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Abstract of DE1 00601 05 



A vehicle center console module structure (10) 
with air conditioning equipment (30) fitted in a 
dashboard (20) has a protruding element (32e) 
for determining the structural position of an air 
conditioner unit (32) in the air conditioning 
equipment. A front load-bearing section 
supporting the front load of the air conditioner 
unit has a discharge pipe (33) for the unit A rear 
load-bearing section supporting the unit's rear 
has rear foot channels (39) for the unit. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Cockpit-Mod ulaufbau mit Klimaanlage fur ein Fahrzeug 

@ Die Erfindung betrifft einen Fahrzeug-Cockpit-Modu- 
laufbau. In dem Fahrzeug -Cock pit- Mod ulaufbau (10), der 
zumindest eine Ktimaanlage (30) aufweist, die in einem 
Armaturenbrett (20) angeordnet ist, ist ein Vorsprungele- 
ment (32e) vorgesehen, um eine Anordnungsposition der 
KMmatisierungseinheit (32) der Klimaanlage in dem Ar- 
maturenbrett in der Klimatisierungseinheit festzulegen. 
Ein vorderer Lasttrageabschnitt zum Tragen einer vorde- 
ren Last der Klimatisierungseinheit besteht aus einem Ab- 
laufrohr (33) der Klimatisierungseinheit und ein hinterer 
Lasttrageabschnitt zum Tragen einer hinteren Last der Kli- 
matisierungseinheit besteht aus hinteren FufJkanalen (39, 
39e) der Klimatisierungseinheit. In dem Cockpit-Modu- 
laufbau kann deshalb die Klimaanlage stabil in dem Fahr- 
zeug getragen werden. 
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Beschreibung 



Die vorliegende Erfindung betrifft einen Cockpit-Modu- 
laufbau fur ein Fahrzeug, bei welchem mehrere Bestand- 
teile, wie etwa eine Klimaaniage, problemlos als einzelner 
Montagekorper an einem Abschnitt innerhalb eines Armatu- 
renbrett des Fahrzeugs montiert werden kann. 

Bei einer herkommlichen Fahrzeugstruktur sind eine Ge- 
blaseeinheit und eine Klimatisierungseinheit einer Klimaan- 
iage an einer Versteifungsstrebe bzw. Versteifungsstange 
fest angebracht, die sich innerhalb eines Armaturenbretts in 
Links-Rechts- bzw. Querrichtung des Fahrzeugs erstreckt, 
so dass die Geblaseeinheit und die Klimatisierungseinheit 
durch die Versteifungsstrebe integral zusammengebaut sind. 
Da die Versteifungsstrebe ublicherweise auf der hinteren 
Fahrzeugoberseite der Klimaaniage angeordnet ist, sind die 
Geblaseeinheit und die Klimatisierungseinheit instabil 
wacklig an der Befestigungsstrebe angeordnet, und auf- 
grund dessen besteht leicht die Befahr, dass die Klimaaniage 
bei einer Fahrzeugvibration in Schwingung versetzt wird. 

Weil durch die Befestigungsstrebe ublicherweise eine 
Lenkeinrichtung getragen ist, wird die durch den Betrieb der 
Geblaseeinheit erzeugte Vibration leicht auf die Lenkein- 
richtung uber die Versteifungsstrebe ubertragen. 

Andererseits ist eine zentrale Aufnahme- bzw. Halte- 
rungseinrichtung, an welcher mehrere Bauteile, wie etwa 
ein Radio, ein Audiogerat und ein Klimatisierungsbetati- 
gungspaneel zusammengefaBt sind, an der Versteifungs- 
strebe im mittleren Abschnitt derselben in der Fahrzeug- 
querrichtung unter Verwendung von relativ groRen Stutzen 
angebracht. Die Halterungsstruktur zur Befestigung der zen- 
tralen Halterungseinrichtung an der Versteifungsstrebe wird 

damit komplex. 

Angesichts der vorstehend angefuhrten Probleme besteht 
eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung darin, einen Fahr- 
zeug-Cockpit-Modulaufbau zu schaffen, in welchem eine 
Klimaaniage an einer Fahrzeugkarosserie exakt stabil getra- 
gen werden kann. 

Eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, einen Fahrzcug-Cockpit-Modulaufbau zu schaffen, 
welcher die Ubertragung von Vibration, erzeugt durch den 
Betrieb einer Geblaseeinheit, auf eine Lenkeinrichtung zu 
unterbinden bzw. beschranken vermag. 

Eine wcitcrc Aufgabe der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, einen Fahrzeug-Cockpit-Modulaufbau zu schaffen, in 
welchem eine Klimaaniage an eine Fahrzeugkarosserie pro- 
blemlos montiert werden kann. 

Eine noch weitere Aufgabe der vorliegenden Erfindung 
besteht darin, einen Fahrzeug-Cockpit-Modulaufbau zu 
schaffen, in welchem eine Halterungsstruktur zum Befesti- 
gen einer zentralen Halterungseinrichtung einfach mil ver- 
ringerter GroBe hergestellt werden kann. 

Gelost wird diese Aufgabe durch die Merkmale der unab- 
hangigen Anspruche; vorteilhafte Weiterbildungen der Er- 
findung sind in den Unteranspriichen angegeben. 

In Ubereinstimmung mit der vorliegenden Erfindung um- 
fasst in einem Fahrzeug-Cockpit-Modulaufbau nut zumin- 
dest einer innerhalb eines Armaturenbretts angeordneten 
Klimaaniage die Klimaaniage eine Klimatisierungseinheit, 
in welcher ein Warmetauscher zum Durchfuhren eines War- 
metausches mit Luft vorgesehen ist, wobei ein Positionsfest- 
legungsabschnitt in der Klimatisierungseinheit zum Festle- 
gen einer Anordnungsposition der Klimatisierungseinheit in 
dem Armaturenbrett wahrend eines Montagezustands vor- 
gesehen ist, bevor ein Anbringen am Fahrzeug stattfindet, 
und erste und zweite Lasttrageabschnitte zum Tragen der 
Last der Klimatisierungseinheit sind an der unteren Fahr- 
zeughinterseite und der Fahrzeug vorderseite der Klimatisie- 



rungseinheit vorgesehen, urn mit der Fahrzeugkarosserie 
wahrend der Fahrzeugmontage nach dem Anbringungszu- 
stand montiert zu werden. In dem Fahrzeug-Cockpit-Modu- 
laufbau kann die Klimatisierungseinheit an der Fahrzeugka- 
5 rosserie unter Verwendung des Positionsfestlegungsab- 
schnitts exakt stabil montiert werden. 

Da die ersten und zweiten Lasttrageabschnitte an der un- 
teren Fahrzeughinterseite und der Fahrzeugvorderseite der 
Klimatisierungseinheit vorgesehen sind, um an der Fahr- 
10 zeugkarosserie angebracht zu werden, kann der erste Last- 
trageabschnitt der Klimatisierungseinheit direkt durch ein 
Bodenblech des Fahrzeugrahmens getragen werden. Die Po- 
sitionsfestlegung der Klimatisierungseinheit wird durchge- 
fuhrt wahrend des Anbringungszustands vor dem Fahrzeug- 
15 montagezustand durch den Positionsfestlegungsabschnitt 
und der erste Tragabschnitt ist an der hinteren Unterseite der 
Klimatisierungseinheit vorgesehen, die mit den ubrigen 
Bauteilen innerhalb des Armaturenbretts nicht in storenden 
Eingriff gelangt. Die Klimatisierungseinheit kann deshalb 
20 problemlos an dem Fahrzeugrahmen angebracht bzw. mon- 
tiert werden. Da sowohl die ersten wie die zweiten Tragab- 
schnitte in der Klimatisierungseinheit vorgesehen sind, kann 
der Tragzustand der Klimatisierungseinheit an der Fahr- 
zeugkarosserie selbst dann aufrechterhalten werden, wenn 
25 der Positionsfestlegungszustand des Position sfestlegungs- 
abschnitts an der Fahrzeugkarosserie in dem Fahrzeugmon- 

tagezu stand freigegeben wird. 

Der Positionsfestlegungsabschnitt ist als vorbestimmte 
Position eines Versteifungselements gewahlt, an welchem 
30 eine lenkeinrichtung angebracht wird. Wenn der Positions- 
festlegungszustand des Positionsfestlegungsabschnitts rela- 
tiv zu dem Versteifungselement in dem Fahrzeugmontage- 
zustand freigegeben wird, vermag er deshalb zu verhindern, 
dass durch den Betrieb der (jebiaseeinheit erzeugte Vibra- 
35 tion an die Lenkeinrichtung uber die Klimatisierungseinheit 
und das Versteifungselement ubertragen wird. 

Bevorzugt ist der erste Lasttrageabschnitt durch einen 
hinteren Luftkanal gebiidet, durch welchen Luft in Richtung 
auf die Rucksitzseite einer Fahrgastzelle geblasen wird. Be- 
40 sondcrs bevorzugt ist der zweite Lasttrageabschnitt durch 
ein Ablaufrohr gebiidet, durch welches Kondenswasser, das 
durch den Kuhlwarmetauscher der Klimatisierungseinheit 
erzeugt wird, ausgetragen wird. Die ersten und zweiten 
Lasttrageabschnitte konncn deshalb in der Klimatisicrungs- 
45 einheit problemlos einfach vorgesehen werden, und die Last 
der Klimatisierungseinheit kann durch die ersten und zwei- 
ten Lasttrageabschnitte stabil getragen werden. 

Bevorzugt ist die Klimatisierungseinheit in dem Armatu- 
renbrett in etwa in Mittenposition, bezogen auf die Fahr- 
50 zeugquerrichtung, angeordnet, die Klimatisierungseinheit 
weist ein Klimatisierungsgehause zum Festlegen eines Luft- 
durchlasses auf, durch welchen Luft in die Fahrgastzelle 
stromt, zumindest ein Teil der Klimatisierungseinheit ist an 
dem Armaturenbrett befestigt und das Klimatisierungsge- 
55 hause weist einen Befestigungs abschnitt in einer hinteren 
Fahrzeugriickseitenposition auf, um eine zentrale Halte- 
rungseinrichtung festzulegen, in welcher mehrere elektri- 
sche Bauteile integral zusammengefasst sind. Bei den meh- 
reren Bauteilen handelt es sich um ein Radio, um ein Audio- 
60 gerat und dergleichen beispielsweise. Weil der Befesu- 
gungsabschnitt zum Befestigen der zentralen Halterungsein- 
richtung in dem Klimatisierungsgehause auf der Fahrzeug- 
riickseite vorgesehen ist, kann der Befestigungsabschnitt 
problemlos einfach in einer Position benachbart zu der zen- 
65 tralen Halterungseinrichtung gebiidet werden, und zwar 
ohne eine spezielle Stutze bzw. Strebe fur die zentrale Hal- 
terungseinrichtung. Die Halterungs- bzw. Montagestruktur 
fur die zentrale Halterungseinrichtung kann deshalb bei ver- 
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ringerter GroBe einfacher ausgelegt werden. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeichnungen 
beispielhaft naher erlautert; in diesen zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Hauptteils eines 
Fahrzeug-Cockpit-Modulaufbaus in Ubereinstimmung mil 5 
einer ersten bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung. 

Fig. 2 eine schematische Schnittansicht einer Klimatisie- 
rungseinheit unter Darstellung der Montagerichtung des 
Cockpit-Modulaufbaus an dem Fahrzeug in Ubereinsum- 10 
mung mil der ersten Ausfuhrungsfonn, 

Fig. 3 eine vergroBerte Schnittansicht eines Ablaufrohrs 
einer Klimatisierungseinheit in Ubereinstimmung mil der 
ersten Ausfuhrungsfonn, 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht des Ablaufrohrs der is 
Klimatisierungseinheit in Ubereinstimmung mil. der ersten 
Ausfiihrungsform, 

Fig. 5 eine scheniatische Schnittansicht des Cockpit-Mo- 
dulaufbaus nach seiner Anbringung an dem Fahrzeug in 
Ubereinstimmung mit der ersten Ausfiihrungsform, 20 

Fig. 6 A und 6B jeweils Draufsichten eines Ablaufrohrs 
fur eine Klimatisierungseinheit ausgehend von der oberen 
Endseite des Rohrs gesehen in Ubereinstimmung mit einer 
zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung, 25 

Fig. 7 eine vergroBerte Schnittansicht eines Ablaufrohrs 
einer Klimatisierungseinheit in Ubereinstimmung mit einer 
dritten bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 
findung, 

Fig. 8 eine vergroBerte Schnittansicht eines Ablaufrohrs 30 
einer Klimatisierungseinheit in Ubereinstimmung mit einer 
vierten bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 
findung, 

Fig. 9 eine teilweise perspektivische Ansicht eines elasti- 
schen Dichtungselements auf einer Fahrgastzellenseite in ei- 35 
ner Montagestruktur eines Fahrzeug-Cockpit-Modulauf- 
baus an einer Trennwand in Ubereinstimmung mit einer 
funften bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Er- 
findung, 

Fig. 10 cine perspektivische Explosionsansicht eines cla- 40 
stischen Dichtungselements auf einer Motorraumseite in der 
Montagestruktur des Fahrzeug-Cockpit-Modulaufbaus an 
der Trennwand in Ubereinstimmung mit der funften Aus- 
fiihrungsform, 

Fig. 11 eine Schnittansicht eines Ablaufrohrs einer Kli- 45 
matisierungseinheit in Ubereinstimmung mit einer sechsten 
bevorzugten Ausfuhrungsfonn der vorliegenden Erfindung, 

Fig. 12 eine Schnittansicht eines Ablaufrohrs einer Kli- 
matisierungseinheit in Ubereinstimmung mit einer siebten 
bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung, 50 

Fig. 13 eine perspektivische Ansicht einer Montagestruk- 
tur einer Geblaseeinheit und einer Klimatisierungseinheit an 
einer Trennwand in Ubereinstimmung mit einer achten be- 
vorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung, 

Fig. 14 eine Schnittansicht der Montagestruktur der Kli- 55 
matisierungseinheit an der Trennwand in Ubereinstimmung 
mit der achten Ausfuhrungsform, 

Fig. 15 eine perspektivische Explosionsansicht eines 
Hauptteils einer Montagestruktur einer Geblaseeinheit und 
einer Klimatisierungseinheit an einer Trennwand in Uber- 60 
einstimmung mit einer neunten bevorzugten Ausfuhrungs- 
form der vorliegenden Erfindung, 

Fig. 16 eine schematische Schnittansicht einer Klimati- 
sierungseinheit nach ihrer Anbringung an einem Fahrzeug 
in Ubereinstimmung mit einer zehnten bevorzugten Ausfiih- 65 
rungsform der vorliegenden Erfindung, 

Fig. 17 eine schematische Schnittansicht einer Klimati- 
sierungseinheit nach ihrer Anbringung an einem Fahrzeug 



in Ubereinstimmung mit einer elften bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der vorliegenden Erfindung, 

Fig. 18 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeug- 
Cockpit-Modulaufbaus, bevor er an einem Armaturenbrett 
montiert wird, in Ubereinstimmung mit einer zwolften be- 
vorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung, 

Fig. 19 eine Seitenansicht einer Befestigungs- bzw. Hal- 
terungsstruktur zum Befestigen bzw. Haltern einer zentralen 
Halterungseinrichtung in Ubereinstimmung mit der zwolf- 
ten Ausfuhrungsfonn Fig. 20 eine perspektivische Ansicht 
einer Klimaanlage in Ubereinstiminung mit der zwolften 
Ausfuhrungsfonn, 

Fig. 21 eine Seitenansicht einer Halterungs-Befestigungs- 
struktur zum Befestigen bzw. Haltern einer zentralen Halte- 
rungseinrichtung in Ubereinstimmung mit einer dreizehnten 
bevorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung, 

Fig. 22 eine perspektivische Ansicht eines Fahrzeug- 
Cockpit-Modulaufbaus vor seiner Montage an einem Arma- 
turenbrett in Ubereinstimmung mit einer vierzehnten bevor- 
zugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung, und 

Fig. 23 eine Seitenansicht einer Klimatisierungseinheit 
unter Darstellung einer Befestigungs- bzw. Halterungsstruk- 
tur zum Befestigen bzw. Haltern einer zentralen Halterungs- 
einrichtung in Ubereinstimmung mit einer fiinf zehnten be- 
vorzugten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfindung. 

Nunmehr wird eine erste bevorzugte Ausfuhrungsform 
der vorliegenden Erfindung unter Bezug auf Fig. 1 bis 5 er- 
lautert. Fig. 1 zeigt einen Montagezu stand bzw. einen Zu- 
sammenbauzustand eines Hauptteils eines Cockpit-Modu- 
laufbaus in einem Fahrzeug. Bei der ersten Ausfuhrungs- 
form ist der Cockpit-Modulaufbau 10 an bzw. in dem Fahr- 
zeug derart angebracht, dass er einer Anordnung in Auf- 
/Ab warts- bzw. Vertikalrichtung, in Fahrzeug-Rechts-Links- 
bzw. -Querrichtung und in Fahrzeug- Vorw arts-Rue kwarts- 
bzw. -langsrichtung entspricht, wie in Fig. 1, 2 und 5 ge- 
zeigt. 

Der Cockpit-Modulaufbau 10 besteht aus mehreren Zu- 
sammenbau- bzw. Montagebestandteilen, wie etwa einer 
Klimaanlage 30 in einem Armaturenbrett 20. Bei der ersten 
Ausfuhrungsform bczcichnct der Cockpit-Modulaufbau 
nicht nur eine integral zusammengebaute bzw. montierte 
Struktur innerhalb des Annaturenbretts 20, sondem auch 
eine Montage- bzw. Anbringungs struktur der integral mon- 
ticrtcn Struktur unter Vcrwcndung gccignctcr Wcrkzcugc an 
bzw. in dem Fahrzeug. 

Bei der ersten Ausfuhrungsform ist die vorliegende Erfin- 
dung lypischerweise auf ein Fahrzeug mil Rechlslenkung 
angewendet. Wie in Fig. 1 gezeigt, umfasst die Klimaanlage 
30 eine Geblaseeinheit 31, die auf der vorderen Beifahrer- 
sitzseite (d. h. der linken Fahrzeug seite) angeordnet ist, und 
eine Klimatisierungseinheit 21, die ungefahr in zenlraler 
bzw. mittlerer Position in der Fahrzeugquerrichtung ange- 
ordnet ist. 

Die Geblaseeinheit 31 umfasst einen Innen/AuBenluftum- 
schaltkasten 31a und ein Zentrifugalgeblase 31b, das auf ei- 
ner Unterseite des Innen/AuBenluftumschaltkastens 31a an- 
geordnet ist. Innenluft (d. h. Luft. innerhalb einer Fahrgast- 
zelle 51) und AuBenluft (d. h. Luft auBerhalb der Fahrgast- 
zelle 51) werden umgeschaltet und selektiv eingeleitet in 
den Innen/AuBenluftumschaltkasten 31a durch eine (nicht 
gezeigte) InnenAAuBenluftumschaltklappe. In den Innen/ 
AuBenluftumschaltkasten 31a eingeleitete Luft wird in das 
Geblase 31b gesaugt. Das Geblase 31b umfasst einen Zen- 
trifugallufter zum Blasen von Luft, einen Antriebsmotor 
zum Antreiben des Zentrifugallufters und ein Luftergehause 
31c zum Aufnehmen des Zentrifugallufters. Luft wird durch 
das Geblase 31b in die Klimatisierungseinheit 31 durch ei- 
nen Luftblaskanal 31d geblasen. 
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Die Klimatisierungseinheit 32 stellt die Temperatur von 
Luff ein, die in die Fahrgastzelle 51 durch die Geblaseein- 
heit 31 geblasen wird, und zwar derart, dass in die Fahrgast- 
zelle 51 geblasene klimatisierte Luft erhalten wird. Die Kli- 
matisierungseinheit 32 umfasst ein Klimatisierungsgehause 5 
32a, das mit dem Klimatisierungskanal 31d verbunden ist. 
Das Klimatisierungsgehause 32a ist aus Kunstharz herge- 
stellt und dazu vorgesehen, im Innern mehrere Klimatisie- 
rungsbestandteile aufzunehmen. Das heiBt, die Klimatisie- 
rungsbestandteile umfassen einen Verdampfer 32b zum 10 
Kiihlen von durch ihn hindurchstromender Luft, einen Hei- 
zerkem 32c zum Heizen von durch ihn hindurchstromender 
Luft, eine (nicht gezeigte) Luftmischklappe zum Steuern der 
Temperatur von Luft, welche in die Fahrgastzelle 51 gebla- 
sen wird, und eine (nicht gezeigte) Betriebsartumschalt- 15 
klappe zum Umschalten einer Luftauslassbetriebsart. 

Wie in Fig. 2 gezeigt, ist der Verdampfer 32b derart ange- 
ordnet, dass Luft von bzw. aus dem Luftblaskanal 31a der 
Geblaseeinheit 31 in eine Vorderseite des Verdampfers 32b 
stromt. Eine Ablaufoffnung 32d, durch welche kondensier- 20 
tes Wasser, erzeugt durch den Verdampfer 32b, ausgetragen 
wird, miindet in eine Bodenseite des Klimatisierungsgehau- 
ses 32a und ein Ablaufrohr 33 zum Austragen des konden- 
sierten Wassers aus der Ablaufoffnung 32d zur AuBenseite 
ist integral rnit einem Boden- bzw. Bodenseitenabschnitt des 25 
Klimatisierungsgehauses 32a gebildet. 

Das Ablaufrohr 33 steht von dem Bodenseitenabschnitt 
des Klimatisierungsgehauses 32a in etwa horizontal in Rich- 
tung auf eine Fahrzeugvorderseite vor. Bei der ersten Aus- 
fuhrungsform wird das Ablaufrohr 33 auBerdem als Lasttra- 30 
geabschnitt zum Tragen der Last der Klimatisierungseinheit 
32 an bzw. auf einer Fahrzeugvorderseite genutzt. Das heiBt, 
der vordere Lasttrageabschnitt der Klimatisierungseinheit 

32 ist durch das Ablaufrohr 33 gebildet. 
Ein Motorraum 50 und die Fahrgastzelle 51 sind durch 35 

eine Trennwand (Feuerwand) 52 des Fahrzeugs getrennt, 
wie in Fig. 2 gezeigt. Ein Durchgangsloch, in welches das 
Ablaufrohr 33 horizontal eingesetzt ist, miindet in etwa ho- 
rizontal in die bzw. in der Trennwand 52. Das Ablaufrohr 33 
ist dirckt in das Durchgangsloch 53 derart eingesetzt, dass 40 
ein Vorderende 33a des Ablaufrohrs 33 in den Motorraum 
50 vorsteht. Wie in Fig. 3 gezeigt, besitzt das obere Ende 
33a eine sich verjungende Gestalt, wodurch das Ablaufrohr 

33 in das Durchgangsloch 53 problcrnlos cingefuhrt bzw. 
eingesetzt werden kann. Schallabsorptionsmaterial 52a ist 45 
auf eine Oberflache der Trennwand 52 auf Seiten der Fahr- 
gastzelle 51 geklebt. 

Da ein AblaufdurchlaB 33b ausgehend von der Ablaufoff- 
nung 32b abwarts schrag verlaufend innerhalb des Ablauf- 
rohrs 33 vorgesehen ist, wie in Fig. 3 und 4 gezeigt, kann 50 
durch den Verdampfer 33b erzeugtes Kondenswasser zur 
Unterseite des Motorraums 50 durch bzw. iiber dem Ablauf- 
durchlaB 33b ausgetragen werden. 

Selbst dann, wenn der AblaufdurchlaB 33b abwarts ge- 
kippt verlauft, weil eine AuBenumfangs- bzw. Randflache 55 
33c des Ablaufrohrs 33 sich in horizontaler Richtung er- 
streckt, kann die Last der Klimatisierungseinheit 32 auf der 
Fahrzeugvorderseite ausreichend abgestutzt werden durch 
den Einsetz- bzw. Einfuhreingriff zwischen der AuBenum- 
fangsflache 33c des Ablaufrohrs 33 und dem Durchgangs- 60 
loch 53 der Trennwand 52. 

Ein Wandabschnitt des Ablaufrohrs 33, der die AuBenum- 
fangsflache 33c und den AblaufdurchlaB 33b festlegt, ist so 
gewahlt, dass er eine Festigkeit aufweist, die erforderlich ist, 
u m die Last der Klimatisierungseinheit 32 ausreichend ab- 65 
zustutzen. Um das Ablaufverrnogen von Kondenswasser zu 
verbessern, wird der Kippwinkel des Ablaufdurchlasses 33b 
gleich oder groBer als 5° gewahlt. 



Ein kreisplattenartiger Hansen 33d ist auBerdem so gebil- 
det, dass er radial auBerhalb von einem. Basisabschnitt (d. h. 
dem Verbindungsabschnitt zwischen dem Ablaufrohr 33 
und der Ablaufoffnung 32d) der Umfangsflache 33c des Ab- 
laufrohrs 33 vorsteht. 

Eine Dichtung 34, die aus elastischem Material, wie etwa 
Gummi, hergestellt ist, ist so gebildet, dass sie zwischen 
dem Flansch 33d und dem Schallabsorptionsmaterial 52a 
der Trennwand 52 derart eingesetzt ist bzw. einsetzbar ist, 
dass ein Freiraum zwischen dem Durchgangsloch 53 und 
dem Ablaufrohr 33 dicht verschlossen werden kann. Eine 
Verstarkungsrippe 33e ist zwischen dem Flansch 33d und 
dem Klimatisierungsgehause 32a gebildet. Bei der ersten 
Ausfuhrungsform kann das Schallabsorptionsmaterial 52a, 
das an der Trennwand 52 angebracht ist, so geformt sein, 
dass es als Dichtungselement zum Abdichten des Freiraums 
um das Durchgangsloch 53 herum nutzbar ist. In diesem 
Fall kann die Dichtung 34 entfallen. 

Wie in Fig. 1 gezeigt, ist in einer oberen Vorderseite des 
Klimatisierungsgehauses 32a der Klimatisierungseinheit 32 
eine Entfrosteroffnung 35 vorgesehen. Eine zentrale Ge- 
sichtsoffnung 36 ist auBerdem auf einer Fahrzeugriickseite 
der Entfrosteroffnung 35 vorgesehen, und linke und rechte 
Seitengesichtsoffnung 37 sind sowohl auf der rechten wie 
der linken Seite der zentralen Gesichtsoffnung 36 in der 
Oberseite des Klimatisierungsgehauses 32a vorgesehen. Die 
Entfrosteroffnung 35 ist mit einem Entfrosterkanal 35a ver- 
bunden, wie in Fig. 2 gezeigt, so dass kliniatisierte Luft in 
Richtung auf die Innenseite der Windschutzscheibe ausge- 
hend von einem EntfrosterluftauslaB geblasen wird, der am 
Ober- bzw. Vorderende des Entfrosterkanals 35a vorgesehen 
ist. Die zentrale Gesichtsoffnung 36 ist mit einem zentralen 
Gesichtskanal 36a verbunden, wie in Fig. 2 gezeigt, so dass 
klimatisierte Luft in Richtung auf die Oberseite ernes Fahr- 
gasts in der Fahrgastzelle 51 aus einem zentralen Gesichts- 
luftauslaB geblasen wird, der am Ober- bzw. Vorderende des 
zentralen Gesichtskanals 36a vorgesehen ist. 

AuBerdem sind die rechten und linken Seitengesichtsoff- 
nungen 37 mit rechten und linken (nicht gezeigten) Seiten- 
gcsichtskanalcn derart verbunden, dass kiihlc Luft in Rich- 
tung auf die seitliche Oberseite des Fahrgasts in der Fahr- 
gastzelle wahrend eines Kuhlvorgangs geblasen wird, und 
dass warme Luft in Richtung auf eine Seitenfensterscheibe 
des Fahrzeugs wahrend cincs Hcizvorgangs geblasen wird. 

Wie in Fig. 1 gezeigt, sind rechte und linke vordere FuB- 
luftkanale 38 integral mit dem Klimatisierungsgehause 32a 
an bzw. auf den rechten und linken Seitenflachen gebildet. 
Die vorderen FuBluftkanale 38 sind derart angeordnet, dass 
klimatisierte Luft in Richtung auf den vorderen FuBbereich 
des Fahrgasts aus den Vorder- bzw. Oberenden des vorderen 
FuBluftkanale 39 geblasen wird. Wie in Fig. 1 gezeigt, sind 
sowohl die rechten wie die linken hinteren FuBluftkanale 39 
so angeordnet, dass sie sich ausgehend von einer Riickseite 
des Klimatisierungsgehauses 32a abwarts erstrecken. Die 
oberen Enden 39a der hinteren FuBluftkanale 39 sind auBer- 
dem mit den hinteren Verbindungskanalen verbunden, die 
sich zu einer Riicksitzseite der Fahrgastzelle 51 derart er- 
strecken, dass klimatisierte Luft in Richtung auf die Unter- 
seite eines Fahrgastes auf dem Rucksitz von den oberen En- 
den der hinteren FuBverbindungskanale geblasen wird. 

Wie in Fig. 1 gezeigt, sind rechte und linke Halterungs- 
elemente 39b integral mit Bodenabschnitten der rechten und 
linken hinteren FuBkanale 39 gebildet. Die Halterungsele- 
mente 39b sind an einem Bodenblech 54 angebracht, wie in 
Fig. 5 gezeigt. Die hinteren FuBkanale 39 werden deshalb 
als Lasttrageelemente zum Abstutzen eines hinteren Boden- 
abschnitts der Klimatisierungseinheit 32 auf dem Boden- 
blech bzw. der Bodenplatte 54 genutzt. Beispielsweise sind 
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die Halterungselemente 39b an einem zentralen bzw. mittle- 
ren Tunnelabschnitt der Bodenplatte 54 in einem zentralen 
Abschnitl in der Fahrzeugquerrichtung angebrachl unter 
Verwendung eines Befestigungselements 55, wie etwa einer 
Schraube. 5 

Andererseits ist ein Versteifungselement 40 in dem Anna- 
lurenbrett 20 so angeordnet, dass es sich in der Fahrzeug- 
querrichtung an einer oberen Fahrzeugruckseite der Gebla- 
seeinheit 31 und der Klimatisierungseinheit 32 erstreckt, 
wie in Fig. 1 und 2 gezeigt. Das Versteifungseleinenl 40 be- 10 
sitzi eine Versteifungsstange bzw. -strebe 41, die sich in der 
Fahrzeugquerrichtung erstreckt. Die Versteifungsstrebe 41 
uinfassi eine massive Strebe bzw. Stange und ein rohrartiges 
Element mit einem hohlen Loch, und sie kann in runder 
Form, in Rechteckform oder dergleichen im Querschnitt. ge- 15 
bildet sein. Ublicherweise ist das Versteifungselement 40 
aus Metall hergestellu wie et wa aus einem Metall der Eisen- 
gruppe. 

Eine Lenkeinrichtung ist allgemein an dem Versteifungs- 
element 40 fesl angebracht und durch dieses gestutzt. In 20 
dem rechtsgelenkten Fahrzeug ist eine Stutz- bzw. Trag- 
strebe 42 zum Tragen bzw. Stutzen der Lenkeinrichtung an 
der Versteifungsstrebe 41 in einer Position in der Nahe des 
rechten Endes der Versteifungsstrebe 41 durch Schmelzen 
bzw. SchweiGen fesl angebracht. 25 

Hine Vers! arkungst rag- bzw. -stiitzstrebe 43 ist in der Ver- 
steifungsstrebe 41 cnilang einer rechten Seitenflache der 
Klimatisierungseinheit 32 in einer Position angeordnet, die 
von der Tragstrebe 42 zu einer linken Seite um eine vorbe- 
stimmte Distanz beahslandel ist. Ein Ende der Verstarkungs- 30 
tragstrebe 43 ist an der Vcrsteifungsstutze 41 durch Schmel- 
zen bzw. SchweiGen bcispiclsweise angebracht, und ihr an- 
deres Ende ist. an der Bodenplatte fest angebracht. Durch die 
Verstarkungstragstrebc 43 isl damit der Abschnitt des Ver- 
steifungselements 40 um die Stiitzstrebe 42 herum verstarkt. 35 

Seitenstutzen 44, 45 sind sowohl an den rechten wie lin- 
ken Seitenenden der Verslcifungsstrebe41 des Versteifungs- 
elements 40 beispielsweisc durch Schmelzen bzw. Schwei- 
Gen fest angebracht. Jedc der Seitenstutzen 44, 45 ist in Art 
cincr Platte gebildet und crslrcckt sich in der Fahrzeug- Vcr- 40 
tikalrichtung. Die Seitenstutzen 44, 45 weisen Halterungs- 
bzw. Befestigungslocher 44a, 45a auf. Schrauben sind in die 
Halterungslocher 44a, 45a derart eingesetzt, dass die Seiten- 
stutzen 44, 45 an der Fahrzcugkarosscric fcstgclcgt sind. Bci 
der ersten Ausfuhrungsform isl das Verstarkungselement 40 45 
mit der Fahrzeugkarosscric durch die Seitenstutzen 44, 45 
fest verbunden. 

Beide Halterungselemente 44b, 44c sind integral mit. ei- 
nem unteren Ende der linken Seitenstutze 44 gebildet. Die 
Halterungselemente 44b, 44c sind entlang einer AuGenseite 50 
des Luftergehauses 31c des Geblases 31b angeordnet. Durch 
Einsetzen bzw. Einflihren von Schraubenelementen in die 
Halterungslocher 44d, 45e der Halterungselemente 44b, 44c 
ist das Liiftergehause 31c des Geblases 31b mit den Halte- 
rungselementen 44b, 44c fesl verbunden. Das heiGt, die Hal- 55 
terungselemente 44b, 44c werden als Laststutzabschnitt 
zum Befestigen bzw. Fixieren des Luftergehauses 31c an 
den Seitenstutzen 44 genutzt. 

Ein zusatzlicher Lasttrage- bzw. Stutzabschnitt zum Fest- 
legen bzw. Fixieren der Geblaseeinheit 31 an der Trennwand 60 
52 oder Fahrzeugseitenkarosserie kann zusatzlich vorgese- 
hen sein. In diesem Fall kann die Geblaseeinheit 31 zusatz- 
lich stabil abgestutzt und an dem Fahrzeugrahmen fixiert 
sein. 

Andererseits sind sowohl rechte wie linke Vorsprungsele- 65 
mente 32e (d. h., ein Positionsfestlegungsabschnitt) zum 
Festlegen einer Anbring- bzw. Halterungsposition der Kli- 
malisierungseinheit 32 in dem Armaturenbrett 20 integral 



) 105 A 1 

8 

mit dem Klimatisierungsgehause 32a der Klimalisierungs- 
einheit 32 auf einer hinteren Oberseite gebildet. Sowohl das 
rechte wie das linke Vorsprungelemenl 32e werden genutzt, 
um die Halterungsposition der Klimausierungseinheil 32 im 
montierten Zustand eines Cockpit-Modulaufbaus vor dem 
Anbringen am Fahrzeug festzulegen. 

Wie in Fig. 2 und 5 gezeigt, munden Positionsfesde- 
gungslocher 41a fur die Halterungsposition der Vorsprung- 
elemente 32e in vorbestimmte Positionen entsprechend den 
Anordnungspositionen der Vorsprungelemente 32e in der 
Versteifungsstrebe 41 des Verstarkungselements 40 und Po- 
sitionsfestlegungslocher 32f sind auGerdem in den Vor- 
sprungelementen 32e entsprechend den Posi lions festle- 
gungslochem 41a vorgesehen. Einfuhrelemente 46, wie 
etwa Stifte, werden in beide entsprechender Positionsfestle- 
gungslocher 41a und 32f derart eingefuhrt, dass eine Anord- 
nungsposition der Klimatisierungseinheit 32 reiativ zu dem 
Versteifungselement 40 festgelegt ist. 

Als nachstes werden Montageschritte fiir den Cockpit- 
Modulaufbau 10 an dem Fahrzeug naher erlautert. Zunachst. 
wird ein Montage- bzw. Zusammenbauvorgang des Cock- 
pit-Modulaufbaus 10 durchgefiihrt. Insbesondere wird das 
Liiftergehause 31c der Geblaseeinheit 31 an den Halterungs- 
elementen 44b, 44c der Seitenstutze 44 des Versteifungsele- 
ments 40 unter Verwendung eines Befestigungselements, 
wie etwa einer Schraube, angebracht. Die Vorsprungele- 
mente 32e, die an dem oberen Abschnitt der Klimatisie- 
rungseinheit 32 vorgesehen sind, werden an bzw. in den vor- 
bestimmten Positionen der Versteifungsstrebe 41 des Ver- 
steifungselements 40 durch Einfuhren des Einfiihr- bzw. 
Einsetzelements 46 in beide der entsprechenden Positions- 
festlegungslocher 32f und 41a angebracht. Fig. 1 zeigt den 
zusammengebauten bzw. Montagezustand, demnach die 
Geblaseeinheit 31 und die Klimatisierungseinheit 32 der 
Klimaanlage 30 an das Versteifungselement 40 in vorbe- 
stimmten Positionen montiert ist. 

Als nachstes werden die Geblaseeinheit 31, die Klimati- 
sierungseinheit 32, das Verstarkungselement 40 und die ub- 
rigen Bauteile bzw. Bestandteile in dem Armaturenbrett 20 
aufgenommen und integral mit dem Armaturenbrett 20 zu- 
sammengebaut, um den Cockpit-Modulaufbau 10 zu erstel- 
len, der an dem Fahrzeug angebracht ist. 

Das Versteifungselement 40 und das Armaturenbrett 20 
konncn durch vcrschicdcnc Mcthodcn intcgricrt bzw. zu- 
sammengebaut werden. Bei spiels weise ist ein Halterungs- 
abschnitt fur die Seitenstutzen 44, 45 des Versteifungsele- 
ments 40 vorgesehen, und das Versteifungselement 40 kann 
an das Armaturenbrett 20 unter Verwendung des Halte- 
rungsabschnitts angebaut werden. 

Wenn ein (nicht gezeigtes) Lenkgehause der Lenkeinrich- 
tung in axialer Rich lung an der Tragstiitze 42 fiir die Lenk- 
einrichtung abgestutzt und festgelegt ist, kann die Lenkein- 
richtung des Fahrzeugs auGerdem mit dem Cockpit-Modu- 
laufbau 10 integriert bzw. zusammengeschlossen werden. 

Bei diesem Montagezustand in Fig. 1 sind lediglich die 
Vorsprungselemente 32e in der Klimatisierungseinheit 32 an 
dem Versteifungselement 40 in einer vorbestimmten Anord- 
nungsposition der Klimatisierungseinheit 32 reiativ zu dem 
Versteifungselement 40 festgelegt. Die Festigkeit bzw. Stei- 
figkeit zum Abstutzen der Last der Klimatisierungseinheit 
32 kann deshalb im Montagezustand unzureichend sein. In 
diesem Fall wird ein Montage- Werkzeug an einer Unterseite 
der Klimatisierungseinheit 32 derart angeordnet, dass die 
Last der Klimatisierungseinheit 32 vorubergehend in dem 
Montagezustand aufgenommen bzw. getragen werden kann. 

Als nachstes wird der Montagevorgang des Cockpit-Mo- 
dulaufbaus 10 an dem Fahrzeug naher erlautert. Wie in Fig. 
2 durch einen Pfeil A gezeigt, wird der gesamte integrierte 
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bzw. montierte oder vormontierte Cockpit-Modulaufbau 10 
in Richtung auf die Trennwand 52 in der Fahrgastzelle 51 
bewegt. Zu diesem Zeitpunkt wird das Ablaufrohr 33, das an 
der unteren Fahrzeugvorderseite des Klimatisierungsgehau- 
ses 32a der Klimatisierungseinheit 32 vorgesehen ist, hori- 5 
zontai in das Durchgangsloch 53 der Trennwand 52 einge- 
fuhrt bzw. eingesetzt. Die vordere Unterseite der Klimatisie- 
rungseinheit 32 wird dadurch abgestutzt durch den horizon- 
talen Einfuhrteil des Ablaufrohrs 33, das in das Durchgangs- 
loch 53 eingefuhrt ist. 10 

Wahrend der Eingriffzustand zwischen dern Ablaufrohr 
33 und dem Durchgangsloch 53 der Trennwand 52 aufrecht- 
erhalten wird, wird die Anordnungsposition des Verstei- 
fungselements 40 derart festgelegt, dass die Halterungslo- 
cher 44a, 45a der rechten und linken Seitenstutzen 44, 45 15 
des Versteifungselements 40 den Halterungslochern ent- 
sprechen, die in der Seitenwand der Fahrzeugkarosserie vor- 
gesehen sind. Das heiBt, Befestigungselemente, wie etwa 
Bolzen, werden in die Halterungslocher 44a, 45a der Seiten- 
stutzen 44, 45 und die Halterungslocher in der Seitenwand 20 
der Fahrzeugkarosserie derart eingesetzt und festgelegt, 
dass die Seitenstutzen 44, 45 des Versteifungselements 50 
an den rechten und linken Seitenwanden der Fahrzeugkaros- 
serie angebracht und festgelegt sind. 

Beide der Halterungselemente 39b, die am Bodenab- 25 
schnitt der hinteren FuBkanaie der Klimatisierungseinheit 
32 vorgesehen sind, werden an dem zentralen Tunnelab- 
schnitt der Bodenplatte 54 durch das Befestigungselement 
55 festgelegt und befestigt. 

Das Armaturenhrett 20 wird auBerdem an der Fahrzeug- 30 
karosserie in vorbestimmten Positionen durch eine Schraube 
bzw. Schrauben und dergleichen festgelegt. 

Das Einfuhrelement 46 zum Festlegen der Anordnungs- 
position der Klimatisierungseinheit 32 in dem Armaturen- 
hrett 20 wird benotigt fur die Montage des Cockpit-Modu- 35 
laufbaus 10 in dem Montagezustand. Nachdem der Cockpit- 
Modulaufbau 10 an dem Fahrzeug angebracht bzw. montiert 
wurde, kann deshalb, weil die Last der Klimatisierungsein- 
heit 32 durch die Einfiihrung bzw. das Einsetzen des Ablauf- 
rohrs 31 in das Durchgangsloch 53 und durch die Haltc- 40 
rungselemente 39b des hinteren FuBkanals 39 ausreichend 
abgestutzt werden, das Einfuhrelement 46 aus den Positi- 
onsfestlegungslochern 32f und 41a folgend auf den Monta- 
gezustand frcigcgcbcn werden. 

Selbst dann, wenn das Einfuhrelement 46 aus den L6- 45 
chem 41a, 32f entfernt wurde, kann der Cockpit-Modulauf- 
bau 10 an dem Fahrzeug angebracht bzw. montiert werden. 
In diesem Fall kann die Klimatisierungseinheit 32 relativ 
zum Versteifungselement 40 verformt werden. Selbst dann, 
wann die Anordnungsposition der Klimatisierungseinheit 50 
32 verschoben bzw. versetzl wird aufgrund einer Produkti- 
onsabmessungsdifferenz kann deshalb die Versetzungsan- 
ordnungsposition aufgenommen werden durch eine Relativ- 
verschiebung zwischen der Klimatisierungseinheit 32 und 
dem Versteifungselement 40 wahrend des Fahrzeugmonta- 55 
gezustands. Selbst in diesem Fall kann deshalb das Ablauf- 
rohr 33 der Klimatisierungseinheit 32 problemlos in das 
Durchgangsloch 53 der Trennwand 52 eingefuhrt werden, 
und die Halterungselemente 39b der hinteren FuBkanaie 39 
konnen problemlos an der Bodenplatte 54 befestigt werden. 60 

Da, wie vorstehend erlautert, in Ubereinstimmung mit der 
ersten Ausfuhrungsform das Armaturenbrett 20 und die 
Bauteile urn das Armaturenbrett 20 herum vorubergehend in 
dem Montagezustand als Cockpit-Modulaufbau 10 inte- 
griert werden, kann der Montage vorgang des Armaturen- 65 
bretts 20 und der Bauteile bzw. Bestandteile urn das Arma- 
turenbrett 20 herum problemlos gleichzeitig durchgefuhrt 
werden. 



Wenn in Ubereinstimmung mit der ersten Ausfuhrungs- 
form der Cockpit-Modulaufbau 10 an dem Fahrzeug ange- 
bracht bzw. montiert wird, konnen folgende Wirkungen 
bzw. Vorteile erzielt werden. 

Wahrend des Fahrzeugmontagezustands des Cockpit- 
Modulaufbaus 10 bzw. fur diesen kann die Last der Klimati- 
sierungseinheit 32 direkt abgestutzt werden durch die Fahr- 
zeugkarosserie am Eingriffabschnitt zwischen dem Ablauf- 
rohr 33 und dem Durchgangsloch 53 der Trennwand 52 auf 
der Fahrzeugvorderseite und an den Halterungselementen 
39b der hinteren FuBkanaie 39 auf der Fahrzeugruckseite, 
Die Last der Klimatisierungseinheit 32 kann deshalb von 
der Unterseite von sowohl der Fahrzeugvorder- wie der 
Fahrzeugruckseite stabil abgestutzt werden. Selbst dann, 
wenn Vibration verursacht wird, wahrend das Fahrzeug 
fahrt, wird deshalb die Klimatisierungseinheit 32 nicht in 
Schwingung bzw. Vibration versetzt. 

Das Ablaufrohr 33, das iiblicherweise in der Klimatisie- 
rungseinheit 32 vorgesehen ist, wird wirksarn genutzt als 
Laststutzabschnitt fur die Klimatisierungseinheit 32 auf der 
Fahrzeugvorderseite, und die hinteren FuBkanaie 39 werden 
als Laststutzabschnitt fur die Klimatisierungseinheit 32 auf 
der Fahrzeugruckseite genutzt. Die Lasttrage- bzw. -stiitz- 
struktur der Klimatisierungseinheit 32 kann deshalb einfa- 

cher ausgelegt werden. 

Wahrend des Fahrzeugmontagezustands des Cockpit- 
Modulaufbaus 10 kann der Positionsfestlegungszustand fur 
die Klimatisierungseinheit 32 relativ zum Versteifungsele- 
ment 40 freigegeben werden. Selbst in dem Fall, dass die 
Anordnungsposition fur die Klimatisierungseinheit 32 auf- 
grund der Produktionsabmessungsdifferenz versetzt bzw. 
verschoben ist, kann deshalb die Versetzungsanordnungspo- 
sition aufgenommen werden durch eine Relativverschie- 
bung zwischen der Klimatisierungseinheit 32 und dem Ver- 
steifungselement 40. Das Ablaufrohr 33 der Klimatisie- 
rungseinheit 32 kann deshalb problemlos in das Durch- 
gangsloch 53 der Trennwand 52 eingefuhrt werden und die 
Halterungselemente 39b der hinteren FuBkanaie 39 konnen 
problemlos an der Bodenplatte 54 selbst in diesem Fall fest- 
gelegt werden. 

Die aufgrund der Betatigung der Geblaseeinheit 31 er- 
zeugte Vibration bzw. Schwingung wird ublicherweise auf 
die Lenkeinrichtung uber die Seitenstutze 44, die Verstei- 
fungsstrebe 41 und die Stutzstrcbc 42 ubcrtragen. Da bci der 
ersten Ausfuhrungsform die Seitenstutze 44 fest an der 
Fahrzeugkarosserie angebracht ist, vibriert jedoch die Sei- 
tenstutze 44 nicht bei einer Betatigung der Geblaseeinheit 
31. Die tjbertragung der Vibration aufgrund der Betatigung 
der Geblaseeinheit 31 kann deshalb wirksarn unterbunden 
werden. 

Wenn der Posilionsfesdegungszustand der Klimatisie- 
rungseinheit 32 relativ zum Versteifungselement 40 freige- 
geben wird, wird auBerdem die Vibration der Geblaseeinheit 
31 nicht auf die Lenkeinrichtung uber die Klimatisierungs- 
einheit 32 ubertragen. Selbst dann, wenn der Positionsfestle- 
gungszustand tragen. Selbst dann, wenn der Positionsfestle- 
gungszustand der Klimatisierungseinheit 32 relativ zum 
Versteifungselement 40 aufrechterhalten wird, kann des- 
halb, weil das Einfuhrelement 46 nicht die Laststutzstruktur 
der klimatisierungseinheit 32 bildet, tjbertragung von Vi- 
bration von der Klimatisierungseinheit 32 auf die Lenkein- 
richtung ausreichend verringert werden. 

Bei der vorstehend erlauterten ersten Ausfuhrungsform 
wird die Lenkeinrichtung integriert als Teil des Cockpit- 
Modulaufbaus 10 montiert, bevor eine Montage am Fahr- 
zeug stattfindet. Die Lenkeinrichtung des Fahrzeugs kann 
jedoch an der Stutzstrebe 42 abgestutzt und festgelegt wer- 
den, nachdem der Cockpit-Modulaufbau 10 an dem Fahr- 
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zeug angebracht wird. 

Eine zweite bevorzugte Ausfiihrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 6A und 
6B erlautert.. Fig. 6A und 6B entsprechen Ansichten von der 
linken Seite des Ablaufrohrs 33 in Fig. 4 aus gesehen. Bei 5 
der vorstehend erlauterten ersten Ausfuhrungsform isl das 
obere bzw. das Vorderende 33a des Ablaufendes 33 in ver- 
jungter Form gebildet. Bei der zweiten Ausfuhrungsform 
sind anstelle des bei der ersten Ausfuhrungsform erlauterten 
Vorderendes mehrere Rippen 33f in dem Ablaufrohr 33 ge- 10 
bildet. Beispielsweise sind vier Rippen 33f in Fig. 6A vor- 
gesehen und achl. Rippen 33f sind in Fig. 6B vorgesehen. 

Wie in Fig. 6A und 6B gezeigt, weist jede Rippe 33f eine 
obere bzw. vordere verjungte Flache 33g entsprechend dem 
verjungten oberen bzw. Vorderende 33a der ersten Ausfuh- is 
rungsform auf und eine parallele Flache 33h entsprechend 
der auBeren Umfangs- bzw. Randflache 33c gemaB der er- 
sten Ausfuhrungsform. In jeder Rippe 33f ist die parallele 
Flache 33h an einer Innenseite ausgehend von der verjung- 
ten Vorderseite 33g vorgesehen. 20 

Selbst dann, wenn das Ablaufrohr 33 die in Fig. 6A und 
6B gezeigten Formen aufweist, konnen deshalb die bevor- 
zugte Montierbarkeit und das Lastabstutzvermogen, die bei 
der vorstehend erlauterten ersten Ausfuhrungsform erlautert 
sind, erhalten werden, weil jede Rippe 33f des Ablaufrohrs 25 
33 die sich verjungende Flache 33g und die parallele Flache 
33h aufweist. AuBerdem kann bei der zweiten Ausfuhrungs- 
form das Ablaufrohr 33 durch ein relativ kleines Kunstharz- 
material gebildet sein, wahrend es durch den Kunstharz ex- 
akt geformt. wird. 30 

Bei der zweiten Ausfuhrungsform sind die ubrigen Teile 
ahnlich zu denjenigen der vorstehend erlauterten ersten 
Ausfuhrungsform. 

Eine dritte bevorzugte Ausfiihrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 7 erlau- 35 
tert. Bei der dritten Ausfuhrungsform ist die innere Boden- 
seite des Ablaufrohrs 33, welches den AblaufdurchlaB 33b 
festlegt, in einer niedriger liegenden Position angeordnet als 
die innere Bodenflache des Klimatisierungsgehauses 32a 
und der AblaufdurchlaB 33b ist so vorgesehen, dass cr sich 40 
in der horizontalen Richtung erstreckt. In diesem Fall ver- 
lauft der AblaufdurchlaB 33b des Ablaufrohrs 33 parallel 
zur AuBenumfangsflache 33c, welche sich horizontal er- 
streckt, wobci das Ablaufrohr 33 problcmlos gebildet ist 
bzw. gebildet werden kann. Bei der dritten Ausfuhrungs- 45 
form sind die ubrigen Teile ahnlich zu denjenigen der vor- 
stehend erlauterten ersten Ausfuhrungsform. 

Eine vierte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 8 erlau- 
tert. Bei der vorstehend erlauterten ersten Ausfuhrungsform so 
isl die AuBenumfangsflache 33c, welche sich in der horizon- 
talen Richtung erstreckt, in das Durchgangsloch 53 einge- 
setzt, um mit dem Durchgangsloch 53 der Trennwand 52 im 
Eingriff zu stehen. Bei der vierten Ausfuhrungsform ist an 
der Vorderendseite bzw. Oberendseite der Au Ben umfangs- 55 
flache 33c des Ablaufrohrs 33 eine eindringende Schraube 
33i vorgesehen, um in den Motorraum 50 einzudringen. 
Eine Mutter 53 ist an der vorstehenden Schraube bzw. dem 
Gewindestummel 33i von dem Motorraum 50 ausgehend 
durch Schrauben befestigt, nachdem das Ablaufrohr 33 in 60 
das Durchgangsloch 53 eingesetzt wurde, so dass das Ab- 
laufrohr 33, d. h„ der vordere untere Seitenabschnitt der Kli- 
matisierungseinheit32 an der Trennwand 52 dauerhaft befe- 
stigt ist. Bei der vierten Ausfiihrungsform sind die ubrigen 
Teile ahnlich zu denjenigen der vorstehend erlauterten er- 65 
sten Ausfuhrungsform. 

Eine funfte bevorzugte Ausfiihrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 9 und 10 



erlautert. Bei der fiinften Ausfuhrungsform sind das Ablauf- 
rohr 33, ein Kuhlmittelrohr des Verdampfers 32b und ein 
HeiBwasserrohr des Heizerkerns 32c an der Trennwand 52 
befestigt. um relativ zu der Trennwand 52 durch geniein- 
same elastische Dichlungselemente 57, 58 abgedichtet zu 
sein. Das Ablaufrohr 33 ist in einer Form ahnlich derjenigen 
der vorstehend erlauterten vierten Ausfuhrungsform gebil- 
det. 

Zusatzlich zu dem kreisformigen Durchgangsloch 53, 
durch welches das Ablaufrohr 33 eingefuhrt bzw. eingesetzt 
wird, mundet ein Durchgangsloch 53a mil in etwa Recht- 
eckform in die Trennwand 52 auf einer Seite des Durch- 
gangslochs 53 in der Fahrzeug-Quer-Richtung. Beide elasu- 
schen Dichtungselemente 57, 58 bestehen aus elastischem 
Material, wie etwa Hartgummi. Das elastische Dichtungs- 
element 57 umfasst einen Basisplattenabschnitt 57a, der 
eine Oberflache aufweist, die groBer ist als die Rache, in 
welcher die Durchgangslocher 53 und 53a gebildet sind. Ein 
kreisforrniges Durchgangsloch 57b, durch welches das Ab- 
laufrohr 33 hindurchsteht, mundet in den Basisplattenab- 
schnitt 57a des elastischen Dichtungselements 57. 

Ein Rohreinsetz- bzw. -einfiihrabschnitt 57c, der von dem 
Basisplattenabschnitt 57a in den Motorraum 50 um ein vor- 
bestimmtes groBes AusmaB vorsteht, ist in dem elastischen 
Dichtungselement 57 gebildet. Das Dichtungselement 57 ist 
an einer Flache bzw. Oberflache der 'I Venn wand 52 auf der 
Seite der Fahrgastzelle derart angebracht, dass der Rohrein- 
fuhrabschnitt 57c in den Motorraum 50 durch das rechtek- 
kige Durchgangsloch 53a vorsteht, welches in der Trenn- 
wand 52 vorgesehen ist. 

Ein elliptisches Durchgangsloch 57d, durch welches ein 
Kaltemittelverbindungsrohr 59 fur den Verdampfer 32b hin- 
durchsteht, und beide runden Durchgangslocher 57e, 57f, 
durch welche HeiBwasserrohre 60a, 60b des Heizerkerns 
53c hindurchstehen, miinden in den Rohreinfuhrabschnitt 
57c des elastischen Dichtungselements 57. Die Kaltemittel- 
rohrverbindung 59 weist im Innem ein Rohrloch bzw. eine 
Rohrbohrung 59a fur ein Niederdruckkaltemittelrohr, ein 
Rohrloch bzw. eine Rohrbohrung 59b fur ein Hochdruckkal- 
tcmittclrohr und ein Bcfcstigungs- bzw. Haltcrungsloch 
bzw. eine Halterungsbohrung 59c zum Haltern bzw. Befesti- 
gen der Kaltemittelrohrverbindung 59 auf. 

Andererseits ist das elastische Dichtungselement 58 an ei- 
ner Oberflache der Trennwand 52 auf der Seite des Motor- 
raums 50 angebracht. Das elastische Dichtungselement 58 
weist einen Basisplattenabschnitt 58a mit einer Form und ei- 
ner Flache bzw. einem Querschnilt in etwa gleich derjenigen 
des Basisplattenabschnitts 57a des elastischen Dichtungs- 
elements 57 auf. Ein kreisforrniges Durchgangsloch 58b, 
durch welche das Ablaufrohr 33 hindurchverlauft, mundet 
in den Basisplattenabschnitt 58a des elastischen Dichtungs- 
elements 58. Ein Rohreinfuhrabschnitt 58c mit einem Ein- 
tiefungsabschnitt zum Abdecken des vorstehenden Rohrein- 
fuhrabschnitts 57c ist integral mit dem Basisplattenabschnitt 
58a in dem elastischen Dichtungselement 58 gebildet. Der 
Rohreinfuhrabschnitt 58c weist im Innern ein elliptisches 
Durchgangsloch 58d auf, durch welches eine Kaltemittel- 
rohrverbindung 61 auf der Seite des Motorraums 50 hin- 
durchverlauft, und zwei runde Durchgangslocher 58e, 58f, 
durch welche die HeiBwasserrohre 60a, 60b des Heizerkerns 
52c hindurchverlaufen. Ein Niederdruckkaltemittelrohr 61a 
und ein Hochdruckkaltemiltelrohr 61b sind mit der Kalte- 
mittelrohrverbindung 61 verbunden. Ein Halterungs- bzw. 
Befestigungsloch 61c ist in der Kaltemittelrohrverbindung 
61 zwischen beiden Kaltemittelrohren 61a, 61b vorgesehen. 

Wenn ein Cockpit-Modulaufbau gemaB der fiinften Aus- 
fiihrungsform an dem Fahrzeug angebracht bzw. montiert 
wird, wahrend das elastische Dichtungselement 57 an der 
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Trennwand 52 von der Seite der Fahrgastzelle aus ange- 
bracht ist bzw. wird, durchsetzen das Ablaufrohr 33, die 
Kaltemittelrohrverbindung 59 des Verdampfers 32b und die 
HeiBwasserrohre 60a, 60b des Heizerkerns 32c die Durch- 
gangslocher des elastischen Dichtungselements 57 und der 
Trennwand 52, um in den Motorraum 50 vorzustehen. Dar- 
aufhin wird das elastische Dichtungselement 58 an der 
Trennwand 52 ausgehend von der Seite des Motorraums 
derart angebracht, dass das Ablaufrohr 33 und die HeiBwas- 
serrohre 60a, 60b die Durchgangslocher 58b, 58e, 58f 
durchsetzen. Als nachstes wird das Ablaufrohr 33 an der 
Trennwand 52 durch beide elastischen Dichtungselemente 
57, 58 unter Verwendung einer Mutter 56 befestigt. 

Die Kaltemittelrohrverbindung 61 auf der Seite der Fahr- 
gastzelle 50 und die Kaltemittelrohrverbindung 59 fur den 
Verdampfer 32b werden durch Schraubelemente (nicht ge- 
zeigt) test angebracht, welche in die Befestigungslocher 
59c, 61c test eingreifen. Die Kaltemittelrohre auf der Seite 
der Whrgastzelle 51 und die Kaltemittelrohre auf der Seite 
des Motorraums 50 werden verbunden. 

Da die HeiBwasserrohre 60a, 60b des Heizerkems 32c in 
den Motorraum 50 vorstehen, konnen die HeiBwasserrohre 
60a, 60b problemlos mit einem (nicht gezeigten) HeiBwas- 
serrohr auf der Seite des Motorraums 51 in den Motorraum 
50 verbunden werden. Bei der funften Ausfuhrungsform 
sind die ubrigen Teile ahnlich zu denjenigen der vorstehend 
erlauterten ersten Ausfuhrungsform. 

Eine sechste bevorzuglc Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 11 erlau- 
tert. Bei den vorstehend erlauterten vierten und funften Aus- 
fuhrungsformen ist das Ablaufrohr 33 an der Trennwand 52 
unter Verwendung der Schraubenelemente (d. h., der ein- 
dringenden Schraube 331 und der Mutter 56) dauerhaft be- 
festigt. Bei der sechstcn Ausfuhrungsform ist eine Eingrif- 
feintiefung 33j in der AuBenumfangsflache 33c des Ablauf- 
rohrs 33 vorgesehen, uni mil einem Umfangsabschnitt des 
Durchgangslochs 53 der Trennwand 52 in Eingriff gebracht 
zu werden. 

Die Eingriffeintiefung 33j ist insbesondere in einem unte- 
rcn Scitcnabschnitt des Abiaufrohrs 33 benachbart zu dem 
Flansch 33d vorgesehen. Nachdem die obere Endseite des 
AuBenumfangsabschnitts 33c des Abiaufrohrs 33 in den 
Motorraum 50, ausgehend vom Durchgangsloch 53 vor- 
stcht, stcht die Eingriffeintiefung 33j im Eingriff mit dem 
Unterseitenumfangsabschnitt des Durchgangslochs 53 der 
Trennwand 52. Das Ablaufrohr 33 der Klimatisierungsem- 
heit 32 kann deshalb mil der Trennwand 52 ohne Verwen- 
dung eines zusatziichen Befestigungselements in Eingriff 

gebracht werden. , „ , 

Bei der sechsten Ausfuhrungsform ist der Ransch 33d di- 
rekL an das Schallabsorptionsmaterial 52a auf der Trenn- 
wand 52 derart gedruckt bzw. gepresst, dass das Schallab- 
sorptionsmaterial 52a elastisch verformt werden kann. In 
diesem Fall wird das Schallabsorptionsmaterial 52a auch als 
Dichtungselement verwendet, und der Aufbau um das Ab- 
laufrohr 33 herum kann einfach ausgelegt werden. Bei der 
sechsten Ausfuhrungsform sind die ubrigen Teile ahnlich zu 
denjenigen der vorstehend erlauterten ersten Ausfuhrungs- 

f °Eine siebte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 12 erlau- 
tert. Bei der siebten Ausfuhrungsform ist eine Eingriffstruk- 
tur des Abiaufrohrs 33 relativ zu der Trennwand 52 ohne 
Verwendung eines Schraubenelements ahnlich wie bei der 
vorstehend erlauterten sechsten Ausfuhrungsform vorgese- 
hen. • n 

Bei der siebten Ausfuhrungsform und wie in Fig. 12 ge- 
zeigt, ist ein Klauenelement 33k, das ausgehend vom ver- 



jungten Vorderende 33a in Richtung auf die Innenseite des 
Abiaufrohrs 33 schirmartig sich erweitert, integral mit dem 
Ablaufrohr 33 gebildet. Das Klauenelement 33k weist meh- 
rere Klauenelementabschnitte auf dem Ablaufrohr 33 in der 
5 Umfangsrichtung des Abiaufrohrs 33 auf, um problemlos 
elastisch in radialer Richtung des Abiaufrohrs 33 verformt 
zu werden. Eine Durchmesserabmessung, festgelegt durch 
mehrere Vorderenden der mehreren Klauenelementab- 
schnitte des Klauenelements 33k ist groBer gewahlt als der 
10 Durchmesser des Durchgangslochs 53. Wenn das Ablauf- 
rohr 33 in das Durchgangsloch 53 eingefuhrt wird, dringen 
die mehreren Klauenelementabschnitte des Klauenelements 
33k durch das Durchgangsloch 53 hindurch, wahrend meh- 
rere Vorderenden der mehreren Klauenelementabschnitte 
L5 des Klauenelements 33k in Richtung auf die radiale Innen- 
seite des Abiaufrohrs 33 elastisch verformt werden. Nach- 
dem die mehreren Klauenelementabschnitte des Klauenele- 
ments 33k das Durchgangsloch 53 durchsetzt haben, kehren 
die mehreren Klauenelementabschnitte des Klauenelements 
20 33k elastisch in die urspriinglichen Formen zuriick und die 
Vorderenden der mehreren Klauenelementabschnitte des 
Klauenelements 33k kontaktieren den Umfangsabschnitt 
des Durchgangslochs 53 der Trennwand 52. 

Der Umfangsabschnitt des Durchgangslochs 53 der 
25 Trennwand 52 kann damit zwischen dem Klauenelement 
33k und dem Ransch 33d durch bzw. iiber die Dichtung 34 
gehalten werden. Der vordere Unterseitenabschnitt der Kli- 
matisierungseinheit 32 kann deshalb mit der Trennwand 52 
in Eingriff gebracht werden durch Verwendung der Ein- 
30 griffsklaue 33k, die in dem Ablaufrohr 33 vorgesehen ist. 
Bei der siebten Ausfuhrungsform sind die ubrigen Teile ahn- 
lich zu denjenigen der vorstehend erlauterten ersten Ausfuh- 
rungsform. 

Eine achte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorliegen- 
35 den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 1 3 und 14 
erlautert. Bei den vorstehend erlauterten ersten bis siebten 
Ausfuhrungsformen ist der vordere Lasttrageabschnitt der 
Klirnatisierungseinheit 32 in dem Ablaufrohr 33 vorgese- 
hen. Bei der achten Ausfuhrungsform ist jedoch, wie in Fig. 
40 13 und 14 gczcigt, der vordere Lasttrageabschnitt der Kli- 
rnatisierungseinheit 32 unabhangig in einer Position unter- 
schiedlich vom Ablaufrohr 33 vorgesehen, wie in Fig. 13 

und 14 gezeigt. 

Bei der achten Ausfuhrungsform sind als vordcrcr Last- 
45 tragabschnitt der Klirnatisierungseinheit 32 und der Gebla- 
seeinheit 31 Schraubenelemente 62, wie etwa Schrauben- 
bolzen, in dem Luflergehause 31c der Geblaseeinheil 31 und 
dem Klimatisierungsgehause 32a der Klirnatisierungsein- 
heit 32 angeordnet. Die Schraubenelemente 62 durchsetzen 
50 die Durchgangslocher, welche in der Trennwand 52 vorge- 
sehen sind, um in den Motorraum 50 vorzustehen, worauf- 
hin Muttem 56 auf die Schraubenelemente 62 ausgehend 
vom Motorraum 50 geschraubt werden. Bei der achten Aus- 
fuhrungsform sind die ubrigen Teile ahnlich zu denjenigen 
55 der vorstehend erlauterten ersten Ausfuhrungsform. 

Eine neunte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 15 erlau- 
tert Bei der neunten Ausfuhrungsform ist anstelle des 
Schraubenelements 62, welches bei der achten Ausfuh- 
60 rungsform erlautert wurde, ein Stiff 63 vorgesehen, der von 
der Trennwand 52 in die Fahrgastzelle 52 vorsteht. Anderer- 
seits ist ein Befestigungs- bzw. Halterungselement 65 mit ei- 
ner Eintiefung 64, die im Eingriff mit dem Stiff 63 stent, am 
vorderen Unterseitenabschnitt der Gehause 31c, 32a der Ge- 
65 blaseeinheit 31 und der Khmatisierungseinheit 32 vorgese- 
hen Durch festes Einsetzen bzw. Einfuhren des Stifts 63 der 
Trennwand 52 in die Eintiefung 64 des Befestigungsele- 
ments 65 der Geblaseeinheil 31 und der Klimatisierungsein- 
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heit 32 kann der vordere Unlerseitenabschnitt der Geblasee- 
inheit 31 und der Klimatisierungseinheit 32 in der Trenn- 
wand 52 getragen werden. In Fig. 15 sind ausschlieBlich ein 
einziger Siifl 63 und eine einzige Eintiefung 64 gezeigt. Tat- 
sachlich sind jedoch mehrere Stifte 63 vorgesehen zum Ein- 
griff mil mehreren Eintiefungen 64 ahnlich wie bei der er- 
sten Ausfuhrungsform. 

Eine zehnte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 16 erlau- 
tert. Bei den vorstehend erlauterten ersten bis neunlen Aus- 
fuhrungsfcrmen ist der hinrere Lasttrageabschnitt der KJi- 
niaiisierungseinheit 32 erstellt unter Verwendung der hinte- 
rcn FuBkanale 39, so dass der Fahrzeugruckseitenabschnitt 
der Klimatisierungseinheit 32 durch die BodenplaLte 54 ge- 
tragen wird. Bei der zehnten Ausfuhrungsform wird der hin- 
tere Obcrseitenabschnitt der Klimatisierungseinheit 32 
durch das Versteifungselement 40 getragen bzw. abgestutzt. 

Das heiBu in Ubereinstimmung mit der zehnten Ausfuh- 
rungsform ist im hinteren oberen Seitenabschnitt des Klima- 
tisierungsgehauses 32a der Klimatisierungseinheit 32 das 
Vorsprungelement 32e in einer einzigen Stellung oder in 
mehreren St ell un gen gebildet. Das Vorsprungelement 32e 
ist an der Versteifungsstange bzw. -strebe 41 des Verstei- 
fungselements 40 in einer vorbestimmten Position unter 
Verwendung von beispielsweise einer Schraube 66 befe- 
stigt. Das Vorsprungelement. 32e des Klimatisierungsgehau- 
ses 32a wird demnach als Posiuonsfestlegungsabschnitt und 
fur den Lasttrageabschnitt auf der Fahrzeugruckseite ver- 
wendet. Bei der zehnten Ausfuhrungsform ist der Lasttrage- 
abschnitt auf der Fahrzeugvorderseite der Klimatisierungs- 
einheit 32 erstellt durch das Ablaufrohr 33 ahnlich wie bei 
der vorstehend erlauterten ersten Ausfuhrungsform. 

In Ubereinstimmung mit der zehnten Ausfuhrungsform 
ist das Vorsprungelement 32e auf der hinteren Fahrzeug- 
oberseite des Klimatisierungsgehauses 32a der Klimatisie- 
rungseinheit 32 mit der Versteifungsstrebe 41 des Verstei- 
fungselements 40 in einer vorbestimmten Position unter 
Verwendung der Schraube 66 festgelegt bzw. dauerhaft be- 
festigt. Der hintere Fahrzeugseitenabschnitt der Klimatisie- 
rungseinheit 32 kann deshalb durch das Vcrstcifungsclcmcnt 
40 exakt getragen werden. Der vordere Fahrzeugseitenab- 
schnitt der Klimatisierungseinheit 32 kann auBerdem in dem 
Ablaufrohr 33 durch die Trennwand 32 exakt getragen bzw. 
abgestutzt werden. 

Weil der hintere Fahrzeugseitenabschnitt der Klimatisie- 
rungseinheit 32 durch das Versteifungselement 40 exakt ge- 
tragen werden kann, kann die vorliegende Erfindung in 
wirksamer Weise fur die Klimatisierungseinheit 32 ohne die 
hinteren FuBkanale 39 verwendet werden. 

Der Vorgang zum Befestigen des Vorsprungelements 32e 
der Klimatisierungseinheit 32 an dem Versteifungselement 
40 wird auBerdem durchgefuhrt, bevor der Cockpit-Modu- 
laufbau 10 (die Klimatisierungseinheit 32) an dem Fahrzeug 
montiert wird. Das heiBt, wahrend des Anbringungsschritts 
fur den Cockpit-Modulaufbau 10 wird der Vorgang zur Be- 
festigung des Vorsprungelements 32e der Klimatisierungs- 
einheit 32 an dem Versteifungselement 40 durchgefuhrt. Der 
Befestigungsvorgang fur das Vorsprungelement 32e kann 
deshalb problemlos in einem groBen Betatigungs- bzw. Ar- 
beitsraum durchgefuhrt werden, und die Monti erbarkeit des 
Cockpit -Modulaufbaus 10 an dem Fahrzeug kann verbessert 
werden. 

Weil der hintere Lasttrageabschnitt zum Fesdegen der 
hinteren FuBkanale auf der Bodenplatte 54 nicht erforder- 
lich ist, kann ein Anbringungs- bzw. Befestigungsraum 67 
zwischen der Bodenflache der Klimatisierungseinheit 32 
und der Bodenplatte 54 gewahlt werden. In diesem Fall 
kann ein Bauteil 68, wie etwa eine Luftsack(airbag)steuer- 



einheit (ECU) in dem Befestigungsraum 67 angebracht wer- 
den. In der Airbagsteuereinheit ist ublicherweise ein Be- 
schleunigungssensor zum Ermitteln einer Fahrzeugkollision 
vorgesehen. 

5 Eine elfte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorliegenden 
Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 17 erlautert. 
Bei der vorstehend erlauterten zehnten Ausfuhrungsform ist 
das Vorsprungelement 32e, welches an der hinteren Ober- 
seite des Klimatisierungsgehauses 32a der Klimatisierungs- 
10 einheit 32 vorgesehen ist, an der Versteifungsstrebe 41 des 
Versteifungselements 40 durch die Schraube 66 festgelegt. 
Bei der elf ten Ausfuhrungsform ist jedoch ein hinterer Sei- 
tenabschnitt der Klimatisierungseinheit 32 durch die Stiitz- 
bzw. Tragstrebe 43 abgestutzt (siehe Fig. 1). 
15 Wie in Fig. 17 gezeigt, ist insbesondere ein Vorsprungab- 
schnitt 32g, der in Richtung auf die Fahrzeugruckseite vor- 
steht, integral mit dem Klimatisierungsgehause 32a der Kli- 
matisierungseinheit 32 auf einem unteren Seitenabschnitt 
des Klimausierungsgehauses 32a integral gebildet. Anderer- 
20 seits ist eine Trag- bzw. Stutzplatte 43a, welche in Richtung 
auf den Vorsprung 32g vorsteht, integral nut der Tragstrebe 
43 gebildet. Durch Befestigen der Tragplatte 43a an dem 
Vorsprungabschnitt 32g der Klimatisierungseinheit 32 unter 
Verwendung einer Schraube 66 ist die Klimatisierungsein- 
25 heit 32 durch die Tragstrebe 43 getragen. 

Bei der elf ten Ausfuhrungsform sind die ubrigen Teile 
ahnlich zu denjenigen der vorstehend erlauterten zehnten 
Ausfuhrungsform und eine Wirkung ahnlich wie diejenige 
bei der elften Ausfuhrungsform kann erzielt werden. 
30 Bei der elften Ausfuhrungsform kann der Vorsprungab- 
schnitt 32g in dem Klimatisierungsgehause 32a der Klimati- 
sierungseinheit 32 entlang der Plattenoberflache der Trag- 
stiitze 43 gebildet werden. In diesem Fall kann der Vor- 
sprungabschnitt 32g direkt an der Tragstiitze 43 unter Ver- 
35 wendung eines Befesugungselements, wie etwa der 
Schraube 66 befestigt werden. 

Eine zwolfte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorliegen- 
den Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 18 bis 20 
erlautert. Bei der zwolften Ausfuhrungsform sind Bestand- 
40 tcile ahnlich zu denjenigen der vorstehend Erlauterten ersten 
Ausfuhrungsform mit denselben Bezugsziffern bezeichnet 
und eine Erlauterung von Einzelheiten diesbezuglich erub- 
rigt sich deshalb. Bei der zwolften Ausfuhrungsform zeigt 
Fig. 18 cincn Montagczustand bzw. Zusammcnbauzustand 
45 eines Hauptabschnitts des Cockpit-Modulaufbaus 10 in dem 
Armaturenbrett 20. Bei der zwolften Ausfuhrungsform ist 
der Cockpit-Modulaufbau 10 auf bzw. an dem Fahrzeug so 
angebracht, dass er der Anordnung in der Fahrzeugvertikal- 
richtung, in der Fahrzeugquerrichtung und in der Fahrzeug- 
50 langsrichtung entspricht, wie in Fig. 18 bis 20 gezeigt. 

Ein Cockpit-Modulaufbau 10 wird erstellt durch Zusam- 
menbauen mehrerer Bauteile, wie etwa der Klimaanlage 30 
innerhalb des Armaturenbretts 20. Bei der zwolften Ausfuh- 
rungsform ist die vorliegende Erfindung in typischer Weise 
55 angewendet auf ein Fahrzeug nut Rechtslenkung. Wie in 
Fig. 20 gezeigt, umfaBt die Klimaanlage 30 die Geblaseein- 
heit 31, welche auf einer Beifahrersitzvorderseite (der lin- 
ken Fahrzeugseite) angeordnet ist, und die Klimatisierungs- 
einheit 32, die ungefahr in zentraler Position bezogen auf 
60 die Fahrzeugquerrichtung in dem Armaturenbrett 20 ange- 
ordnet ist. 

Die Geblaseeinheit 31 und die Klimatisierungseinheit 32 
weisen einen ahnlichen Aufbau auf wie die vorstehend er- 
lauterte erste Ausfuhrungsform. Die Klimatisierungseinheit 
65 32 umfasst das mit dem Luftblaskanal 31d der Geblaseein- 
heit 31 verbundene Klimatisierungsgehause 32a. Das Kli- 
matisierungsgehause 32a ist aus Kunstharz hergestellt und 
dazu vorgesehen, im Innern mehrere Klimatisierungskom- 
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ponenten aufzunehmen. Das heiBt, die Klimatisierungskom- 
ponenten bzw. -bauteile unifassen einen Verdampfer zum 
Abkuhlen von Luft die ihn durchsetzt, einen Heizerkem 
zum Heizen von Luft, die ihn durchsetzt, eine Luftmisch- 
klappe zum Steuem der Temperatur von Luft, die in die 
Fahrgastzelle geblasen wird, und eine Betriebsartumschalt- 
klappe zum Umschalten einer LuftauslaBbetriebsart. 

Wie in Fig. 20 gezeigt, ist in einer oberen Vorderseite des 
Klimatisierungsgehauses 32a der Klimatisierungseinheit 32 
die Entfrosteroffnung 35 vorgesehen. Die zentrale Gesichts- 
offnung 36 ist auBerdem auf einer Fahrzeugruckseite der 
Entfrosteroffnung 35 vorgesehen und rechte und iinke Sei- 
tengesichtsoffnungen 37 sind auf beiden rechten und linken 
Seiten der zentralen Gesichtsoffnung 36 vorgesehen in der 
Oberseite des Klimatisierungsgehauses 32a. 

Wie in Fig. 18 und 20 gezeigt, sind auBerdem die vorde- 
ren FuBluftkanale 38 integral gebildet mit dem Klimatisie- 
rungsgehause 32a auf rechten und linken Seitenflachen. Zu- 
satzlich sind beide rechte und linke hintere FuBkanale 39 so 
angeordnet, dass sie sich ausgehend von der Ruckseitenfla- 
che des Klimatisierungsgehauses 32a abwarts erstrecken. 
Die oberen bzw. Vorderenden 39a des hinteren FuBkanals 39 
sind auBerdem mit den hinteren Verbindungskanalen ver- 
bunden, die sich zur hinteren Rucksitzseite der Fahrgastzelle 
erstrecken, so dass klimatisierte Luft in Richtung auf den 
unteren Bereich eines Fahrgasts auf dem Rucksitz aus den 
Vorderenden der hinteren FuBverbindungskanale geblasen 
wird. 

Wie in Fig. 20 gezeigt, sind die rechten und linken Befe- 
stigungs- bzw. Halterungselemente 39b integral gebildet mit 
Bodenabschnitten der rechten und linken hinteren FuBka- 
nale 39. Die Befestigungselemente 39b sind an dem Boden- 
blech der Fahrzeugkarosserie angebracht. Weil beide hinte- 
ren FuBkanale 32f so angeordnet sind, von der Hinterseite 
des Klimatisierungsgehauses 32a in Richtung auf die Fahr- 
zeugruckseite vorzustehen, ist ein Eintiefungsabschnitt, in 
welchen eine zentrale Aufnahmeeinrichtung 70 eingesetzt 
werden kann, zwischen den rechten und linken hinteren 
FuBkanalen 32f vorgesehen. 

Andcrcrscits ist das Vcrstcifungsclcmcnt 40 (Vcrstci- 
fungsstrebe bzw. -stange 41) innerhalb des Armaturenbretts 
20 so angeordnet, dass es sich in der Fahrzeugquerrichtung 
auf einer hinteren Fahrzeugoberseite der Geblaseeinheit 31 
und der Klimatisicrungscinhcit 32 crstrcckt, ahnlich wic bci 
der vorstehend erlauterten ersten Ausfuhrungsform. 

Eine Lenkeinrichtung 91 ist an dem Versteifungselement 
40 befestigt und durch dieses getragen. In dem Fahrzeug, 
das die Rechtslenkungseinrichtung 91 aufweist, ist eine 
Tragstrebe zum Tragen einer Lenkung 91a der Lenkeinrich- 
tung 91 befestigt an dem Versteifungselement 40 in einer 
Position in der Nahe eines rechten Endes des Versteifungs- 
elements 40, und zwar durch Schmelzen bzw. SchweiBen. 

Die linke Seitenstutze 44 und die rechte Seitenstiitze 
(nicht gezeigt) sind sowohl an den rechten wie den linken 
Enden des Versteifungselements 40 durch beispielsweise 
Schmelzen befestigt. Bei der zwolften Ausfuhrungsform ist 
das Versteifungselement 40 an der Fahrzeugkarosserie 
durch die Seitenstreben 44 befestigt. Weil die Geblaseein- 
heit 31 auf der linken Fahrzeugseite (Beifahrersitz) angeord- 
net ist, ist die Geblaseeinheit 31 an der linken Seitenstutze 
44 befestigt. 

Andererseits ist ein Befestigungsabschnitt zum Befesti- 
gen der Klimatisierungseinheit 32 in dem Versteifungsele- 
ment 40 in etwa in zentraler Position bezogen auf die Fahr- 
zeugquerrichtung angeordnet. Das heiBt, sowohl die rechten 
wie die linken Vorsprungselemente 32e sind integral gebil- 
det mit dem Klimausierungsgehause 32a der Klimatisie- 
rungseinheit 32 an einer oberen hinteren Seite. Sowohl die 



rechten wie die linken Vorsprungelemente 32e sind an dem 
Versteifungselement 40 in etwa im zentralen Abschnitt unter 
Verwendung des Einsetz- bzw. Einfuhrelements 46 (bei- 
spielsweise einer Schraube) festgelegt. 
5 Die Entfrosteroffnung 35 ist mit einem Entfrosterkanal 
35a verbunden, wie in Fig. 18 gezeigt. so dass klimatisierte 
Luft in Richtung auf die Innenseite einer Windschutzscheibe 
aus dem EntfrosterauslaB geblasen wird, der am Vorderende 
des Entfrosterkanals 35a vorgesehen ist. Die zentrale Ge- 
10 sichtsoffnung 36 ist mit dem zentralen Gesichtskanal 36a 
verbunden, wie in Fig. 18 gezeigt, so dass klimatisierte Luft 
in Richtung auf den oberen Bereich eines Fahrgasts in der 
Fahrgastzelle aus dem zentralen GesichtsluftauslaB geblasen 
wird, der am oberen bzw. Vorderende des zentralen Ge- 
15 sichtskanals 36a vorgesehen ist. 

Die rechten und linken Seitengesichtsoffnungen 37 sind 
auBerdem mit den rechten und linken Seiten Gesichtskana- 
len 37a derart verbunden, dass kuhle Luft aus den Seitenge- 
sichtsluftauslassen 37b in Richtung auf den seitlichen obe- 
20 ren Bereich des Fahrgasts in der Fahrgastzelle wahrend ei- 
nes Kuhlvorgangs geblasen wird, und warme Luft aus den 
Seitengesichtsluftauslassen 37b in Richtung auf eine Seiten- 
fensterscheibe des Fahrzeugs wahrend eines Heizvorgangs 
geblasen wird. 

25 Wie in Fig. 18 gezeigt, ist eine elektronische Steuerein- 
heit (ECU) 100 zum Steuem der Klimaanlage 30 zwischen 
der Geblaseeinheit 31 und der Klimatisierungseinheit 32 auf 
einer Ruckseite ausgehend von dem Luftblaskanal 31d an- 
geordnet. 

30 Als nachstes wird ein Strukturabschnitt zur Befestigung 
der zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 erlautert. Bei der 
zentralen Einheit 70 handelt es sich urn eine integrierte 
Struktur (d. h. ein Vereinigungselement), in welchem meh- 
rere Bauteile, wie etwa ein Radio und ein Audiogerat, inte- 
35 gral zusammengefasst sind. Beispielsweise ist bei der 
zwolften Ausfuhrungsform die zentrale Aufnahmeeinrich- 
tung 70 in Kastenart gebildet. In Fig. 18 ist ein linker Ab- 
schnitt der zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 ausschlieB- 
lich strichpunktiert dargestellt. Wie in Fig. 19 gezeigt, ist ein 
40 Bctatigungspancclabschnitt 70a der zentralen Aufnahme- 
einrichtung 70 in einem Eintiefungsabschnitt 20a in einer 
zentralen Position des Armaturenbretts 20 aufgenommen, 
um direkt in die Fahrgastzelle derart auszumunden bzw. in 
dicsc offenzustchen, dass der Bctatigungspancclabschnitt 
45 70a durch einen Fahrgast in der Fahrgastzelle manuell beta- 
tigt werden kann. Ein (nicht gezeigtes) Loch, durch welches 
ein kastenarliger KorperabschniU der zentralen Aufnahme- 
einrichtung 70 eingefuhrt werden kann, ist in einem zentra- 
len Abschnitt des Eintiefungsabschnitts 20a des Armaturen- 
50 bretts 20 vorgesehen. 

Bei der zwolften Ausfuhrungsform ist die zentrale Auf- 
nahmeeinrichtung 70 an den hinteren FuBluftauslaBkanalen 
39 festgelegt, um zwischen dem rechten und dem linken 
hinteren FuBluftkanal 39 zu liegen zu kommen. Das heiBt, 
55 eine Stutze bzw. Stutzeinrichtung 71 zum Festlegen der zen- 
tralen Aufnahmeeinrichtung 70 weist vier Bodenendab- 
schnitte 71a auf, welche die hinteren Seitenflachen der hin- 
teren FuBluftkanale 39 kontaktieren, und die Bodenendab- 
schnitte 71a der Stutze 71 sind an den hinteren Ruckseiten 
60 der rechten und linken hinteren FuBkanale 39 unter Verwen- 
den von Schraubenelementen befestigt. Die Stutze 71 ist in 
Plattenform gebildet und aus Metall, wie etwa einem sol- 
chen der Eisengruppe beispielsweise hergesteilt. 

Halterungs- bzw. Befestigungsschenkelabschnitte 71b, 
65 die vertikal von den Bodenendabschnitten 71a vorstehen, 
sind in der Stutze 71 gebildet. Ein rechtes Halterungs- bzw. 
Befestigungselement 71c ist integral mit beiden Vorderen- 
den der rechten Befestigungsschenkelabschnitte 71b da- 
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durch gebildet, dass die rechten Befestigungsschenkelab- 
schnitte 71b gebogen verlaufen. In ahnlicher Weise ist ein 
linkes Halterungs- bzw. Befestigungselement 71c integral 
mit beiden oberen bzw. Vorderenden der linken Befesti- 
gungs- bzw. Halterungsschenkelabschnitte 71b gebildet, in- 
dem die linken Befestigungsschenkelabschnitte 71b gebo- 
gen wurden bzw. verlaufen. Wie in Fig. 19 gezeigt, sind an- 
dererseils beide Stutzen 70b jeweils auf rechten und linken 
Seitenflachen der zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 ange- 
ordnet. Jede der Stutzen 70b ist aus einem Metall der Eisen- 
gruppe hergestellt und in Platlenfonn gebildet.. 

Die Befestigungsschenkelabschnitte 71b der Stutze 71 
stehen im PreBkontakt mit einer Innenseite des Umfangsab- 
schnitts, der den Lochabschnitt des Eintiefungsabschnitts 
20a des Armaturenbretts 20 festlegt, und die Stiitze 70b der 
zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 steht im Presskontakt 
mit. eine AuBenseite des Umfangsabschnitts, der den Loch- 
abschnitt des Eintiefungsabschnitts 20a des Armaturenbretts 
20 festlegt. In diesem Zustand sind die Befestigungsschen- 
kelabschnitte 71b der Stutze 71, die Stutzen 70b der zentra- 
len Aufnahmeeinrichtung 70 und das Armaturenbrett 20 be- 
festigt bzw. gehaltert unter Verwendung von vier Schrau- 
benelementen 73, wie etwa Schneidschrauben. 

AuBerdem ist eine Steckbuchse 75, die mit einer elektri- 
schen Leitung 74 des Fahrzeugs elektrisch verbunden ist, in 
einem vorbestimmten zentralen Abschnitt des Verbindungs- 
elements 21e angeordnet, welches den rechten und den lin- 
ken Basisabschnitt des Halterungs- bzw. Befestigungs- 
schenkelabschnitts 71b verbindet. Die Steckbuchse 75 ist in 
einem vorbestimmten zentralen Abschnitt. des Verbindungs- 
elements 71d angeordnet und elektrisch isolierend in einem 
Verbindungselement 71d fest angebracht. In die Steck- 
buchse 75 kann ein eindringender AnschluB (nicht gezeigt) 
eingefiihrt werden. 

Ein Stecker 76 ist an einem zentralen Bodenabschnitt der 
zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 fest angebracht in Ge- 
genuberlage zu dem Verbindungselement 71d der Stutze 71. 
Der Stecker 76 ist so angeordnet bzw. dazu ausgelegt, in die 
Steckbuchse 75 eingefiihrt bzw. eingesetzt zu werden. Das 
hciBt, der Stecker 76 wcist cincn cindringbarcn AnschluB 
auf, in welchen der eindringende AnschluB der Steckbuchse 
75 eingefuhrt wird. 

AuBerdem ist ein Halterungs- bzw. Befestigungselement 
71c so gebildet, zur rechten Scitc ausgchend vom rechten 
unteren Bodenendabschnitt 71a vorzustehen, von vier Bo- 
denendabschnitten 71a der Stutze 71. Das Befestigungsele- 
ment 71e der Stutze 71 ist an dem Versteifungslragsteg 43 
unter Verwendung eines Schraubenelements 77 befestigt. 

Als nachstes werden die Montageschritte fur den Cock- 
pit-Modulaufbau 10 am Fahrzeug erlautert. Ein Ende des 
Versteifungstragstegs 43 ist integral in einer vorbestimmten 
Stellung des Vers teifungs stabs 41 des Versteifungselements 
40 durch Schmelzen bzw. SchweiBen im vorhinein integral 
verbunden worden. Als erstes werden die Geblaseeinheit 31 
und die Klimatisierungseinheit 32 mit dem Versteifungsele- 
ment 40 zusammengebaut. Insbesondere wird die Geblasee- 
inheit 31 an der linken Seitenstiitze 44 des Versteifungsele- 
ments 40 unter Verwendung eines Befestigungs- bzw. Halte- 
rungselements, wie etwa einer Schraube, angebracht. Die 
Vorsprungselemente 32e, die am oberen hinteren Abschnitt 
der Klimausierungseinheit 32 vorgesehen sind, werden in 
den vorbestimmten Positionen der Versteifungsstrebe 41 des 
Versteifungselements 40 angebauL 

Nachdem die Klimatisierungseinheit 32 an das Verstei- 
fungselement 40 angebaut ist, werden die Bodenendab- 
schnitte 71a der Stutze 71 zur Befestigung der zentralen 
Aufnahmeeinrichtung 70 an den rechten und linken hinteren 
FuBkanalen 39 durch die Schraubenelemente 72 befestigt. 



Die rechten und linken hinteren FuBkanale 39 sind an der 
Fahrzeugruckseite in dem Klimatisierungsgehause 32a der 
Klimatisierungseinheit 32 vorgesehen. 

Das vom rechten unteren Bodenendabschnitt 71a der 
5 Stutze 71 vorspringende Befestigungselement 71 e wird an 
dem Versteifungstragsteg 43 durch das Schraubenelement 
77 festgelegt bzw. befestigt. 

Der Entfrosterkanal 35a, der zentrale Gesichtskanal 36a 
und der Seitengesichtskanal 37a werden im vomherein inte- 
10 gral zusammengebaut bzw. montiert und die integrierten 
Abschnitte der Kanalc 35a, 36a, 37a werden an das Verstei- 
fungselement 40 unter Verwendung von Schraubenelemen- 
ten angebaut. Andererseits wird die elektronische Steuerein- 
heit 100 an die Geblaseeinheit 31 und die Klimatisierungs- 
15 einheit 32 durch Schraubenelemente angebaut, die zwischen 
der Geblaseeinheit 31 und der Klimatisierungseinheit 32 
eingefuhrt bzw. eingesetzt werden. Bei der z wolf ten Aus- 
fiihrungsform kann die elektronische Steuereinheit 100 di- 
rekt. mit dem Versteifungselement 40 zusammengebaut wer- 
20 den. 

Fig. 18 zeigt einen Zustand, nachdem die Geblaseeinheit 
31, die Klimatisierungseinheit 32 und der integrierte Ab- 
schnitt der Kanale 35a bis 37a und dergleichen an das Ver- 
steifungselement 40 angebaut sind, und die elektronische 

25 Steuereinheit 100 wird an die Geblaseeinheit 31 und die Kli- 
matisierungseinheit 32 angebaut. 

AuBerdem wird ein Lenkgehause bzw. Lenksaulenge- 
hause (nicht gezeigt) der Lenkeinrichtung 91 in axialer 
Richtung abgestutzt und festgelegt an der Tragstrebe fur die 

30 T,enkeinrichtung 91 derart, dass der axiale Abschnitt der 
Lenkeinrichtung 91 in dem Versteifungselement 40 getragen 
bzw. abgestutzt und an diesem festgelegt werden kann hin 
Lenkrad 91a der Lenkeinrichtung 91 wird angebaut, nach- 
dem die Anbau- bzw. Anbringungsschritte fur das Armatu- 

35 renbrett. 20 beendet sind. 

Als nachstes werden die Geblaseeinheit. 31, die Klimati- 
sierungseinheit 32 und dergleichen, integriert mit dem Ver- 
steifungselement 40, in dem Armaturenbrett. 20 aufgenom- 
men und integral mit diesem zusammengebaut. Das Verstei- 

40 fungsclcmcnt 40 und das Armaturenbrett 20 konncn durch 
unterschiedliche Methoden bzw. Verfahren integriert oder 
zusammengeschlossen werden. Beispielsweise ist ein Befe- 
stigungsabschnitt an der Seitenstiitze 44 vorgesehen und das 
Versteifungselement 40 kann an das Armaturenbrett 20 

45 durch Verwendung eines Befestigungsabschnitts der Seiten- 
stiitze 44 angebracht werden. 

Wahrend das Versteifungselement 40 mil dem Armatu- 
renbrett 20 zusammengebaut wird, wird die Befestigungs- 
position zwischen dem Armaturenbrett 20 und der Klimati- 

50 sierungseinheit 32 derart gewahlt bzw. festgelegt, dass die 
Befestigungsschenkelabschnitte 71b der Stutze 71 die In- 
nenseite des peripheren Abschnitts unter Dmck kontaktie- 
ren, der den Lochabschnitt des Eintiefungsabschnitts 20a 
des Armaturenbretts 20 fesdegt. SchlieBlich wird die zen- 

55 trale Aufnahmeeinrichtung 70 angebaut bzw. angebracht, 
und der Montage vorgang fur den Cockpit-Modulaufbau 10 
ist beendet. 

Nunmehr wird der Montagevorgang fiir die zentrale Auf- 
nahmeeinrichtung 70 nalier erlautert. Die zentrale Aufnah- 

60 meeinrichtung 70 wird in die Stutze 71 in dem Armaturen- 
brett 20 durch den Lochabschnitt des Eintiefungsabschnitts 
20a des Armaturenbretts 20 gepreBt bzw. gedruckt. In die- 
sem Zustand gelangt der eindringbare Stecker 76, der auf 
dem Boden Mac hen abschnitt des kastenartigen Korperab- 

65 schnitts der zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 vorgesehen 
ist, in Eingriflf mit der Aufnahmesteckbuchse 75, die in dem 
Verbindungselement 71d der Stutze 71 vorgesehen ist. 
Durch Eingriff der beiden Verbinder bzw. Stecker 75, 76 
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wird ein elektrischer Strornkreis fur die zentrale Aufnahme- 
einrichtung 70 elektrisch mit der elektrischen Leitung 74 der 
Fahrzeugkarosserie in Verbindung gebracht. 

Wenn beide Verbinder bzw. Stecker 75, 76 in Eingriff mit- 
einander stehen, stehen die Stutzen 70b der zentralen Auf- 
nahmeeinrichtung 70 im Presskontakt mit der AuBenseite 
des Rand- bzw. Umfangsabschnitts, welcher den Lochab- 
schnitt des Eintiefungsabschnitts 20a des Armaturenbretts 
20 festlegt. Als nachstes werden die drei Teile der Befesti- 
gungsschenkelabschnitte 71b der Stutze 71, die Stutzen 70b 
der zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 und das Armaturen- 
brett 20 unter Verwendung der Schraubenelemente 73 befe- 
stigr bzw. festgelegt. 

Die zentrale Aufnahmeeinrichtung 70 kann damit an dem 
Arniaturenbrett 20 und der Klimatisierungseinheit 32 unter 
Verwendung der Stutze 71 festgelegt werden, die an der Kli- 
matisierungseinheit 32 festgelegt bzw. mit dieser befestigt 
ist. Bei der zwolften Ausfuhrungsform kann wahrend des 
Montagevorgangs der zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 
die elektrische Verbindung zwischen dem elektrischen 
Strornkreis der zentralen Aufnahmeeinrichtung 70 und der 
elektrischen Leitung 74 der Fahrzeugkarosserie gleichzeitig 
durchgefuhrt werden. Das Befestigungselement 71e der 
Stutze 71 wird an der Versteifungstragstrebe 43 festgelegt. 
Die Masseseile des elektrischen Stromkreises der zentralen 
Aufnahmeeinrichtung 70 kann an der Fahrzeugkarosserie 
uber die Stutze 70b, das Schraubenelement 73, die Stutze 71 
und den Versteif ungstragsteg 43 geerdet bzw. auf Masse ge- 
legt werden. 

Durch die vorstehend genannten Montagevorgange ist der 
gesamte Cockpit-Modulaufbau 10, umfassend die zentrale 
Aufnahmeeinrichtung 70, montiert bzw. zusammengebaut. 

Als nachstes wird der Cockpit-Modulaufbau 10 an dem 
Fahrzeug angebracht. Das heiBt, sowohl das rechte wie das 
linke Ende des Versteifungselements 40 werden an den 
rechten und linken Seitenwandabschnitten der Fahrzeugka- 
rosserie an der linken Seitenstiatze 44 und der rechten Sei- 
tenstutze (nicht gezeigt) unter Verwendung von Schrauben- 
elementen festgelegt bzw. befestigt. Das Armaturenbrett 20 
wird auBcrdcm an der Fahrzeugkarosserie unter Verwen- 
dung von Schraubenelementen befestigt. 

In der Klimatisierungseinheit 32 werden die Befesti- 
gungselemente 39b, die von der Bodenseite der hinteren 
FuBkanale 39 vorstchen, an der Bodcnplattc befestigt. Die 
Oberseite der Klimatisierungseinheit 32 wird deshalb an 
dem Versteifungselement 40 befestigt und ihre Bodenseite 
bzw. Unterseite wird an der Bodenplatte des Fahrzeugs fest- 
gelegt. Die Klimatisierungseinheit 32 kann dadurch im 
Montagezustand des Fahrzeugs stabil festgelegt werden. 

Zusatzlich zu dem am Versteifungselement 40 befestigten 
Befestigungsabschnitt kann in der Geblaseeinheit 31 auBer- 
dem ein Befestigungsabschnitt zusatzlich verwendet wer- 
den, der an der Trennwand festgelegt ist, oder ein Befesti- 
gungsabschnitt, der an der Seitenwand der Fahrzeugkaros- 
serie festgelegt ist. 

Bei der vorstehend erlauterten zwolften Ausfuhrungs- 
form wird die Lenkeinrichtung 91 als Teil des Cockpit-Mo- 
dulaufbaus 10 montiert bzw. angebracht, bevor sie an dem 
Fahrzeug montiert wird. Nachdem der Cockpit-Modulauf- 
bau 10 an dem Fahrzeug angebracht ist, kann das Gehausee- 
lement der Lenkeinrichtung 91 an dem Tragsteg des Verstei- 
fungselements 40 fest angebracht werden. 

Eine dreizehnte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorlie- 
genden Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 21 er- 
lautert. Bei der dreizehnten Ausfuhrungsform ist die Mon- 
tage bzw. Anbringung des Bodenendabschnitts 71a am rech- 
ten hinteren FuBkanal 39 aufgrund des bei der zwolften Aus- 
fuhrungsform erlauterten Schraubenelements 72 nicht vor- 



gesehen. 

Bei der dreizehnten Ausfuhrungsform ist. ein Befesti- 
gungselement 39c, welches von der Bodenseite des hinteren 
FuBkanals 39 in Richtung auf den Versteif ungstragsteg 43 
5 vorsteht, gebildet. Das Befestigungselement 39c ist an dem 
Versteifungstragsteg 43 und dem Bodenblech integral durch 
das Schraubenelement 78 bzw. gemeinsam durch dieses 
festgelegt, wie in Fig. 21 gezeigt. 

Wahrend sowohl der rechte hintere FuBkanal 39 wie der 
10 Versteifungstragsteg 43 beide in Ubereinstimmung mit der 
dreizehnten Ausfuhrungsform gemeinsam an der Boden- 
platte festgelegt sind, ist das Befestigungselement 71e der 
Stutze 71 an dem Versteifungstragsteg 43 festgelegt. Relativ 
zu dem Versteifungstragsteg 43 konnen deshalb die Klimati- 
15 sierungseinheit 32 und die zentrale Aufnahmeeinrichtung 70 
relativ exakt zusammengebaut bzw. montiert werden. Bei 
der dreizehnten Ausfuhrungsform kann deshalb der Aufbau 
bzw. die Struktur der Stutze 71 einfach gemacht werden. Bei 
der dreizehnten Ausfuhrungsform sind die ubrigen Teile 
20 ahnlich wie bei der vorstehend erlauterten zwolften Ausfuh- 
rungsform. 

Eine vierzehnte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorlie- 
genden Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 22 er- 
lautert. Bei der vierzehnten Ausfuhrungsform ist der kasten- 
25 artige Korperabschnitt der zentralen Einheit 70 so angeord- 
net, dass er in einen Kintiefungsabschnitt zwischen den 
rechten und linken hinteren FuBkanalen 39 eingesetzt bzw. 
eingefuhrt werden kann. 

Selbst bei der vierzehnten Ausfuhrungsform kann eine 
30 Stutze ahnlich wie die Stutze 71, die bei der zwolften und 
dreizehnten Ausfuhrungsform erlautert wurde, an den hinte- 
ren Seitenflachen 39d der hinteren FuBkanale 39 befestigt 
werden und die zentrale Aufnahmeeinrichtung 70 kann an 
den hinteren FuBkanalen 39 unter Verwendung der Stutze 
35 befestigt werden. 

Eine funfzehnte bevorzugte Ausfuhrungsform der vorlie- 
genden Erfindung wird nunmehr unter Bezug auf Fig. 23 er- 
lautert. Bei der funfzehnten Ausfuhrungsform sind die rech- 
ten und linken hinteren Gesichtskanale 39e in der Klimati- 
40 sierungseinheit 32 an den Inncnscitcn der rechten und linken 
hinteren FuBkanale 39 in der Fahrzeugquerrichtung ange- 
ordnet, wie in Fig. 23 gezeigt. Bei der funfzehnten Ausfuh- 
rungsform ist der kastenartige Korperabschnitt der zentralen 
Aufnahmeeinrichtung 70 zwischen den rechten und linken 
45 hinteren Gesichtskanalen 39e angeordnet und die zentrale 
Aufnahmeeinrichtung 70 ist an den rechten und linken hin- 
teren Gesichtskanalen 39e befestigt bzw. festgelegt. Die 
oberen bzw. Vorderenden 39f der hinteren Gesichtskanale 
39e sind mit den hinteren Gesichtsauslassen durch hintere 
50 Gesichtsverbindungskanale derart verbunden, dass klimati- 
sierte Luft in Richtung auf den oberen Bereich eines Fahr- 
gasts auf dem Rucksitz der Fahrgastzelle aus den hinteren 
Gesichtsauslassen geblasen wird. Bei der funfzehnten Aus- 
fuhrungsform sind ahnlich wie bei der vorstehend erlauter- 
55 ten ersten Ausfuhrungsform die Fahrgastzelle 51 und der 
Motorraum 50 durch eine Trennwand bzw. Spritzwand 52 
unterteilt und die Bodenplatte 54 ist in Fig. 23 gezeigt. 

Obwohl die vorliegende Erfindung in Verbindung mit ih- 
ren bevorzugten Ausfuhrungsformen unter Bezug auf die 
60 anliegenden Zeichnungen vollstandig erlautert wurde, wird 
bemerkt, dass sie zahlreichen Abwandlungen und Modifika- 
tionen zuganglich ist, wie sich dem Fachmann auf diesem 
Gebiet der Technik ohne weiteres erschlieBt. 

Beispielsweise sind bei der vorstehend erlauterten ersten 
65 Ausfuhrungsform die hinteren FuBkanale 39 am Fahrzeug- 
ruckseitenabschnitt der Klimatisierungseinheit 32 angeord- 
net, die Befestigungselemente 39b sind auf dem Bodensei- 
tenabschnitt der hinteren FuBkanale 39 gebildet und die hin- 
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teren FuBkanale 39 werden als Lasttrage- bzw. Stiitzab- 
schnitte der Klimatisierungseinheit 32 auf der Fahrzeug- 
riickseite verwendet. In dem Fall, dass die hinteren Ge- 
sichtskanale am Fahrzeugriickseitenabschnitl der Klimati- 
sierungseinheit 32 angeordnet sind, konnen ahnlich wie bei 5 
der vorstehend erlauterten funfzehnten Ausfuhrungsform 
die Befestigungselemente 39b in den hinteren Gesichtskana- 
len gebildet sein und die hinteren Gesichtskanale konnen als 
Lasttrage- bzw. Stiitzabschnitt der Klimatisierungseinheit 
32 auf der Fahrzeugriickseite verwendet werden. In dem 10 
Fall, dass die hinteren FuBkanale und die hinteren Gesichts- 
kanale in der Klimatisierungseinheit. 32 nicht vorgesehen 
sind, konnen die Befestigungselemente 39b auf dem hinte- 
ren unteren Seitenabschnitt des Klimatisierungsgehauses 
32a der Klimatisierungseinheit 32 gebildet sein. 15 

Bei den Vorstehend erlauterten Ausfuhrungsformen kann 
das Versteifungselement 40 aus Kunstharz mit hoher Fes tig- 
keit hergestellt sein. 

Bei den vorstehend erlauterten zwolften und dreizehnten 
Ausfuhrungsformen ist die Stiitze 71 an den hinteren FuBka- 20 
nalen 39 angebracht. Eiri stiitzenfbrmiger Abschnitt. entspre- 
chend der Stiitze 71 kann jedoch integral mit den hinteren 
FuBkanalen 39 oder den hinteren Gesichtskanalen 39e gebil- 
det sein, und die zentrale Aufnahmeeinrichtung 70 kann an 
dem stutzenrbrmigen Abschnitt festgelegt sein. Das heiBt, 25 
die zentrale Aufnahmeeinrichtung 70 kann an dem stiitzen- 
formigen Abschnitt des Luftkanals direkt befestigt. sein. 

Diese Abwandlungen und Modifikationen fallen samtli- 
che unter den Umfang der vorliegenden Erfindung, die in 
den anliegenden Anspruchen festgelegt ist. 30 

Patentanspriiche 

1. Cockpit-Modulaufbau (10) fur ein Fahrzeug mit ei- 
ner Karosserie, auf wei send: 35 
Ein Armaturenbrett (20), 

zumindest eine Klimaanlage (30), die innerhalb des 
Armaturenbretts angeordnet ist, wobei die Klimaan- 
lage eine Klimatisierungseinheit (32) aufweist, die im 
Inncrn cincn Warmctauschcr (32b, 32c) zum Durch- 40 
fuhren eines Warmetausches mit Luft aufweist, 
einen Positionsfestlegungs abschnitt (32e), der in der 
Klimatisierungseinheit vorgesehen ist, um eine Mon- 
tage- bzw. Anbringungsposition der Klimatisierungs- 
einheit in dem Armaturenbrett wahrend des Anbrin- 45 
gungszustands festlegt bevor sie bzw. es am Fahrzeug 
angebracht wird, und erste und zweite Lasllrageab- 
schnitte (33, 62, 65, 39), welche die Last der Klimau- 
sierungseinheit tragen, wobei die ersten und zweiten 
Lasttrage abschnitte auf einer hinteren Fahrzeugunter- so 
seile und einer Fahrzeug vorderseite der Klimatisie- 
rungseinheit vorgesehen sind, um an der Karosserie 
wahrend eines Fahrzeugmontagezustands nach dem 
Anbringungszustand angebracht zu werden. 

2. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 1, wobei: 55 
Die Klimatisierungseinheit einen hinteren Luftkanal 
(39, 39e) aufweist, durch welchen Luft in Richtung auf 
die Fahrzeugriickseite in einer Fahrgastzelle des Fahr- 
zeugs flieBt bzw. stromt, 

der hintere Luftkanal ein Befestigungselement (39) 60 
aufweist, welches an dem Bodenblech bzw. der Boden- 
platte der Karosserie wahrend des Fahrzeugmontage- 
zustands angebracht ist, und 

der erste Lasttragezustand durch einen hinteren Luftka- 
nal gebildet ist. 65 

3. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 2, wobei es 
sich bei dem hinteren Luftkanal um einen hinteren 
FuBkanal (39) handelt, durch welchen Luft in Richtung 
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auf die untere Fahrzeugruckseite innerhalb der Fahr- 
gastzelle flieBt bzw. stromt. 

4. Cockpit-Modulaufbau nach einem der Anspriiche 1 
bis 3, auBerdem aufweisend: 

Ein Versteifungselement (40), das in dem Armaturen- 
brett zum Tragen bzw. Abstutzen einer Lenkeinrich- 
tung (91) des Fahrzeugs angeordnet ist, 
wobei der Posit ionsfestlegungsabschnitt in einer vor- 
bestimmten Position des Versteifungselements derart 
angeordnet ist, dass eine Anordnungsposition der Kli- 
matisierungseinheit wahrend des Anbringungszustands 
festgelegt ist. 

5. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 4, wobei: 
Das Versteifungselement in dem Armaturenbrett sich 
in der Fahrzeugquerrichtung erstreckend angeordnet 
ist, 

das Versteifungselement Befestigungsabschnitte (44, 
45) an sowohl den rechten wie den linken Enden auf- 
weist, durch welche das Versteifungselement an der 
Karosserie festgelegt ist, 

die Klimaanlage auBerdem eine Geblaseeinheit (31) 
zum Blasen von Luft in die Klimatisierungseinheit auf- 
weist, und 

die Geblaseeinheit einen weiteren Lasttrageabschnitt 
(31c) aufweist, der an einem (44) der Befestigungsab- 
schnitte des Versteifungselements angebracht wird. 

6. Cockpit-Modulaufbau nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, wobei: 

Die Klimaanlage auBerdem eine Geblaseeinheit (31) 
zum Blasen von Luft in die Klimatisierungseinheit auf- 
weist, und 

die Geblaseeinheit einen weiteren Lasttrageabschnitt 
(62, 65) aufweist, der in der Karosserie wahrend des 
Fahrzeugmontagezustands getragen bzw. abgestiitzt 
ist. 

7. Cockpit-Modulaufbau nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, wobei: 

Der Warmetauscher zumindest eine Kuhleinheit (32b) 
zum Kuhlen von durch sie hindurchtretender Luft auf- 
weist, die Klimatisierungseinheit ein Ablaufrohr (33) 
an einer unteren Fahrzeugvorderseite aufweist, durch 
welches Kondenswasser, erzeugt durch die Kiihlein- 
heit, zur AuBenseite ausgetragen wird, 
das Ablaufrohr so angeordnet bzw. ausgclcgt ist, dass 
es in ein Durchgangsloch (53) einfuhrbar ist, das in ei- 
ner Trennwand (52) der Karosserie vorgesehen ist, um 
eine Fahrgastzelle (51) in dem Fahrzeug festzulegen, 
und 

der zweite Lasttrageabschnitt durch das Ablaufrohr ge- 
bildet ist 

8. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 7, wobei: 
Das Ablaufrohr einen AblaufdurchlaB (33b) aufweist, 
der ausgehend von einer AblaufofTnung (32d) einer In- 
nenbodenseite der Klimatisierungseinheit abwarts ge- 
kippt verlauft, und eine Au Ben umfangsfl ache (33c), die 
in das Durchgangsloch der Trennwand eingesetzt bzw. 
eingefuhrt ist, 

die AuBenumfangsflache des Ablaufrohrs sich in etwa 
horizontal erstreckt, und 

ein Wandteil, das das Durchgangsloch der Trennwand 
festlegt, in et wa horizontal vorgesehen ist. 

9. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 7, wobei: 
Das Ablaufrohr eine eindringende Schraube (33i) auf 
einer AuBenumfangsflache aufweist, und 
die eindringende Schraube des Ablaufrohrs so ange- 
ordnet bzw. ausgelegt ist, dass sie von der AuBenseite 
der Fahrgastzelle aus festlegbar ist 

10. Cockpit-Modulaufbau nach einem der Anspriiche 
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7 bis 9, wobei: 

Das Ablaufrohr eine Eintiefung (33j) aufweist, die von 
bzw. aus einer AuBenumfangsflache eingetieft ist, und 
die Eintiefung so vorgesehen bzw. ausgelegt ist, dass 
sie nut einem Umfangswandteil im Eingriff stent, der 5 
das Durchgangsloch der Trennwand festlegt. 

11. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 7 oder 8, 
wobei: 

Das Ablaufrohr ein Klauenelement (33k) aufweist, 
welches elastisch verformt bzw. verformbar ist, und 10 
der Klauenabschnitl so angeordnet bzw. ausgelegt ist, 
dass er mit einern Umfangswandteil in Eingriff gelangt, 
der das Durchgangsloch der Trennwand festlegt, und 
zwar durch elastische Verformung, nachdem das Ab- 
laufrohr in das Durchgangsloch eingefuhrt ist. 15 

12. Cockpit-Modulaufbau nach einem der Anspriiche 
7 bis 11, wobei: 

Die Trennwand (51) zum Abtrennen bzw. Unterteilen 
der Fahrgastzelle von einem Motorraum (50) dient, 
das Armaturenbrett benachbart zu der Trennwand an- 20 
geordnet ist, und 

das Ablaufrohr so angeordnet bzw. ausgelegt ist, dass 
es von der Fahrgastzelle in den Motorraum durch das 
Durchgangsloch vorsteht, das in der Trennwand vorge- 
sehen ist. 25 

13. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 12, wobei: 
Die Kuhleinheit einen Rohrabschnitt (59) aufweist, der 
benachbart zum Ablaufrohr angeordnet ist, 

der Rohrabschnitt der Kuhleinheit so angeordnet bzw. 
ausgelegt ist, dass er von der Fahrgastzelle in den Mo- 30 
torraum durch ein weiteres Durchgangsloch (53a) vor- 
steht, das in der Trennwand vorgesehen ist, und 
das Durchgangsloch, durch welches das Ablaufrohr 
hindurchdringt und das weitere Durchgangsloch, durch 
welches der Rohrabschnitt der Kuhleinheit hindurch- 35 
dringt, durch ein gemeinsames elastisches Dichtungs- 
element (57, 58) abgedichtet sind. 

14. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 13, wobei: 
Der Warmetauscher auBerdem eine Heizeinheit (32c) 
zum Hcizcn von durch ihn durchstromcndc Luft auf- 40 
weist, 

die Heizeinheit einen Rohrabschnitt (60a, 60b) benach- 
bart zu dem Rohrabschnitt der Kuhleinheit aufweist, 
und 

der Rohrabschnitt der Heizeinheit so angeordnet bzw. 45 
ausgelegt ist, dass er von der Fahrgastzelle in den Mo- 
lorraum Liber ein weiteres Durchgangsloch (53a) fur 
den Rohrabschnitt der Kuhleinrichtung vorsteht. 

15. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 1, auBerdem 
aufweisend: 50 
Ein Versteifungselemenl (40), welches in dem Armatu- 
renbrett in Fahrzeugquerrichtung sich erstreckend an- 
geordnet ist, urn eine Lenkeinrichtung (91) des Fahr- 
zeugs zu tragen, wobei: 

Die Klimatisierungseinheit in dem Armaturenbrett in 55 
etwa in mittlerer Position bezogen auf die Fahrzeug- 
querrichtung angeordnet ist, 

die Klimatisierungseinheit ein Klimatisierungsgehause 
zum Festlegen eines Luftdurchlasses aufweist, durch 
welchen Luft in die Fahrgastzelle stromt, 60 
zumindest ein Teil der Klimatisierungseinheit an dem 
Armaturenbrett uber ein Versteifungselement festge- 
legt ist, und 

das Klimatisierungsgehause einen Fixierungs- bzw. 
Befestigungsabschnitt (39, 39e) in einer Fahrzeugruck- 65 
seitenposition aufweist, urn eine zentrale Aufhahme- 
einrichtung (70) festzulegen, in welcher mehrere elek- 
tronische bzw. elektrische Gerate integral zusammen- 
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gefaBt sind. 

16. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 15, auBer- 
dem aufweisend: 

Einen ersten Stecker (75), der elektrisch mit einer elek- 
trischen Leitung (74) des Fahrzeugs verbunden und in 
einer Fahrzeugruckseitenposition in dem Klimatisie- 
rungsgehause angeordnet ist, und 
einen zweiten Stecker (76) zum Eingriff mit dem ersten 
Stecker, wobei der zweite Stecker in der zentralen Auf- 
nahmeeinrichtung angeordnet ist, wobei 
dann, wenn die zentrale Aufnahmeeinrichtung in Rich- 
tung auf das Klimatisierungsgehause gedrucktbzw. ge- 
presst wird, der erste Stecker mit. dem zweiten Stecker 
derart in Eingriff gelangt, daB ein elektrischer Strom- 
kreis fur die zentrale Aufnahmeeinrichtung elektrisch 
mit der elektrischen Leitung des Fahrzeugs erstellt ist. 

17. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 15 oder 16, 
wobei: 

Das Klimatisierungsgehause rechte und linke hintere 
Luftkanale (39, 39e) aufweist, durch weiche Luft in 
Richtung auf die rechte und die linke Seite einer Fahr- 
zeugruckseite der Fahrgastzelle stromt, und 
der Befestigungsabschnitt zum Befestigen bzw. Festle- 
gen der zentralen Einrichtung in den rechten und linken 
hinteren Luftkanalen vorgesehen ist. 

18. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 17, wobei: 
Die rechten und linken hinteren Luftkanale so vorgese- 
hen sind, dass sie von einer Oberflache des Klimatisie- 
rungsgehauses zur Fahrzeugruckseite vorstehen, und 
die zentrale Aufnahmeeinrichtung zwischen den rech- 
ten und linken Luftkanalen angeordnet ist. 

19. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 17 oder 18, 
wobei die rechten und linken hinteren Luftkanale hin- 
tere FuBkanale (39) sind, durch weiche Luft in Rich- 
tung auf eine untere Ruckseite der Fahrgastzelle 
stromt. 

20. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 17 oder 18, 
wobei die rechten und linken hinteren Luftkanale hin- 
tere Gesichtskanale sind, durch weiche Luft in Rich- 
tung auf cine obcrc Ruckseite der Fahrgastzelle stromt. 

21. Cockpit-Modulaufbau (10) fur ein Fahrzeug mit 
einer Karosserie, aufweisend: 
Ein Armaturenbrett (20), 

ein Versteifungselement (40), welches in dem Armatu- 
renbrett sich in Fahrzeugquerrichtung erstreckend an- 
geordnet ist, und 

eine Klimatisierungseinheit (32) zum EinsteUen der 
Temperatur von Luft, weiche in die Fahrgastzelle ge- 
blasen ist, wobei die Klimatisierungseinheit in dem Ar- 
maturenbrett in etwa in zentraler bzw. mittlerer Posi- 
tion bezogen auf die Fahrzeugquerrichtung angeordnet 
ist, wobei: 

Die Klimatisierungseinheit ein Klimatisierungsge- 
hause zum Festlegen eines Luftdurchlasses aufweist, 
durch welchen Luft in die Fahrgastzelle stromt, 
zumindest ein Teil der Klimatisierungseinheit an dem 
Armaturenbrett durch das Versteifungselement festge- 
legt ist, und 

das Klimatisierungsgehause einen Festlegungs- bzw. 
Befestigungsabschnitt (39, 39e) in einer Fahrzeugruck- 
seitenposition aufweist, urn eine zentrale Aufnahme- 
einheit (70) festzulegen, in welcher mehrere elektri- 
sche Bauteile bzw. Gerate integral zusammengefasst 
sind. 

22. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 21, auBer- 
dem aufweisend: 

Einen ersten Stecker (75), der mit einer elektrischen 
Leitung (74) des Fahrzeugs elektrisch verbunden ist, 
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wobei der ersle Stecker in einer Fahrzeugriickseitenpo- 
sition im Klimatisierungsgehause angeordnel ist, und 
einen zweilen Sleeker (76), der mit dem erst en Sleeker 
im Eingriff steht bzw. in Eingriff bringbar ist und der in 
der zentralen Aufnahmeeinrichtung angeordnet ist, wo- 5 
bei, dann, wenn die zentrale Aufnahmeeinrichtung in 
Richtung auf das Klimalisierungsgehause gedruckt 
bzw. gepresst wird, der erste Stecker mil dem zweiten 
Stecker derart in Eingriff gelangt, dass ein elektrischer 
Stromkreis fur die zentrale Aufnahmeeinrichtung elek- 10 
irisch mit der elektrischen Lei lung des Fahrzeugs ver- 
bunden ist. 

23. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 22, auBer- 
dem aufweisend: 

Eine Stiitze (71), die am Festlegungsabschnitt festge- 15 
legt ist, um die zentrale Aufnahmeeinrichtung festzuie- 
gen, wobei: 

Der erste Stecker (75) an der Stutze befestigt ist, und 
die zentrale Aufnahmeeinrichtung derart an der Stutze 
angebracht ist, dass der zweite Stecker der zentralen 20 
Aufnahmeeinrichtung im Eingriff mit dem ersten Stek- 
ker steht. 

24. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 21, auBer- 
dem aufweisend: 

Ein Versteifungstragelement (43), das so angeordnet 25 
bzw. ausgelegt ist, dass es sich von dem Versteifungs- 
element zu der Karosserie des Fahrzeugs entlang einer 
Seitenflache des Klimatisierungsgehauses auf einer 
Fahrersitzseite erstreckt, und 

eine Stutze (71), die an dem Befestigungsabschnitt 30 
festgelegt ist, um die zentrale Aufnahmeeinrichtung 
festzulegen bzw. zu befestigen, wobei: 
Die Stutze einen Befestigungsabschnitt (71e) aufweist, 
an welchem die Stutze an dem Versteifungstragelement 
festgelegt ist, und 35 
ein elektrischer Stromkreis der zentralen Aufnahme- 
einrichtung an der Karosserie des Fahrzeugs iiber die 
Stutze und das Versteifungstragelement auf Masse ge- 
legt ist. 

25. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 24, wobei 40 
das Klimatisierungsgehause einen Befestigungsab- 
schnitt (39c) aufweist, der an dem Versteifungstragele- 
ment auf der Fahrersitzseite festgelegt bzw. befestigt 
ist. 

26. Cockpit-Modulaufbau nach einem der Anspriiche 45 
21 bis 25, wobei: 

Das Klimatisierungsgehause rechle und linke hintere 
Luftkanale (39, 39e) aufweist, durch welche Luft in 
Richtung auf die rechte und linke Seite der Fahrzeug- 
riickseite der Fahrgastzelle stromt, und 50 
der Befestigungsabschnitt zum Festlegen der zentralen 
Aufnahmeeinrichtung in den rechten und linken Luft- 
kanalen vorgesehen ist 

27. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 26, wobei: 
Die rechten und linken hinteren Luftkanale so vorgese- 55 
hen bzw. ausgelegt sind, dass sie von einer Oberflache 
des Klimatisierungsgehauses zur Fahrzeugriickseite 
vorstehen, und 

die zentrale Aufnahmeeinrichtung zwischen die rech- 
ten und linken hinteren Luftkanale eingesetzt bzw. ein- 60 
gefiihrt ist. 

28. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 26 oder 27, 
wobei die rechten und linken hinteren Luftkanale hin- 
tere FuBkanale (39) sind, durch welche Luft in Rich- 
tung auf eine untere Riickseite der Fahrgastzelle 65 
stromt. 

29. Cockpit-Modulaufbau nach Anspruch 26 oder 27, 
wobei die rechten und linken hinteren Luftkanale hin- 
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tere Gesichtskanale (39e) sind, durch welche Luft in 
Richtung auf eine obere Ruckseite der Fahrgastzelle 
stromt. 

30. Klimaanlage (30) fur ein Fahrzeug nut einem Ar- 
maturenbrett (20), aufweisend: 

Ein Klimatisierungsgehause (32a), welches einen Luft- 
durchlaB festlegt, durch welchen Luft in die Fahrgast- 
zelle des Fahrzeugs stromt, wobei das Klimatisierungs- 
gehause in dem Armaturenbrett angeordnet ist, 
einen Kuhlwarmetauscher (32b), der in dem Klimati- 
sierungsgehause zum Ktihlen von Luft in dem Luft- 
durchlaB angeordnet ist, und 

ein Ablaufrohr (33), das auf der vorderen unteren Fahr- 
zeugseite des Klimatisierungsgehauses angeordnet ist, 
um Kondenswasser, das durch den Kuhlwarmetauscher 
erzeugt wird, auszu tragen, wobei: 
Das Ablaufrohr in ein Durchgangsloch (53) eingesetzt 
ist, welches in einer Trennwand einer Karosserie des 
Fahrzeugs vorgesehen ist, die die Fahrgastzelle fest- 
legt, um das Klimatisierungsgehause auf der Fahrzeug- 
vorderseite zu tragen bzw. abzustiitzen, 
das Klimatisierungsgehause einen hinteren Luftkanal 
(39, 39e) aufweist, durch welchen Luft in Richtung auf 
die Ruckseite der Fahrgastzelle auf einer Fahrzeug- 
riickseite stromt, 

der hintere Luftkanal ein Befest.igungselement. (39b) 
aufweist, welches an einer Bodenplatte (54) der Karos- 
serie befestigt ist, und 

der hintere Luftkanal an der Bodenplatte iiber das Be- 
fest.igungselement festgelegt. ist, um das Klimatisie- 
rungsgehause auf der Fahrzeugriickseite zu tragen bzw. 
abzustiitzen. 

31. Klimaanlage nach Anspruch 30, auBerdem aufwei- 
send: 

Ein Versteifungselement (40), welches in dem Armatu- 
renbrett zum Tragen bzw. Abstutzen einer Lenkeinrich- 
tung (91) des Fahrzeugs angeordnet ist, 
wobei das Fahrzeughinterteil des Klimatisierungsge- 
hauses durch das Versteifungselement getragen bzw. 
abgcstutzt ist. 

32. Klimaanlage nach Anspruch 30, wobei: 

Die Klimatisierungseinheit in dem Armaturenbrett in 
etwa in zentraler Position bezogen auf die Fahrzeug- 
qucrrichtung angeordnet ist, und 

das Klimatisierungsgehause einen Befestigungsab- 
schnitt (39, 39e) auf der Fahrzeugriickseite zum Befe- 
stigen einer zentralen Aufnahmeeinrichtung (70) auf- 
weist, in welcher mehrere elektrische Bauteile bzw. 
Gerate integral zusammengefasst sind. 

33. Klimaanlage nach Anspruch 32, auBerdem aufwei- 
send: 

Eine Stutze (71), die an dem Befestigungsabschnitt 
festgelegt ist, um die zentrale Aufnahmeeinrichtung 
festzulegen, wobei: 

Die Stutze einen ersten Stecker (75) aufweist, die zen- 
trale Aufnahmeeinrichtung einen zweiten Stecker (76) 
aufweist, der in Eingriff mit dem ersten Stecker bring- 
bar ist bzw. steht, und 

die zentrale Aufnahmeeinrichtung an der Stutze derart 
angebracht ist, dass der zweite Stecker der zentralen 
Aufnahmeeinrichtung in Eingriff mit dem ersten Stek- 
ker steht bzw. gelangt. 

34. Klimaanlage nach Anspruch 32, wobei: 

Der hintere Luftkanal rechte und linke hintere Kanal- 
teile (39, 39e) aufweist, iiber welche Luft in Richtung 
auf die rechten und linken Seiten auf der Riicksitzseile 
der Fahrgastzelle stromt, und 

der Befestigungsabschnitt fur die zentrale Aufnahme- 
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einrichtung in den rechten und linken hinteren Kanal- 
teilen vorgesehen ist. 

35. Klimaanlage fur ein Fahrzeug mit einem Armatu- 
renbrett (20), aufweisend: 

Ein Klimatisierungsgehause (32a), welches einen Luft- 5 
durchlaB festlegt, durch welchen Luft in eine Fahrgast- 
zelle des Fahrzeugs stromt, wobei das Klimatisierungs- 
gehause in dem Armaturenbrett angeordnet. ist, 
einen Kuhlwarmetauscher (32b), der in dem Klimati- 
sierungsgehause zum Kuhlen von Luft in dem Luft- 10 
durchlaB angeordnet ist, und 

ein Abiaufrohr (33), welches auf einer unteren Fahr- 
zeugvorderseite des Klimatisierungsgehauses angeord- 
net ist ? um durch den Kuhlwarmetauscher erzeugtes 
Kondenswasser auszutragen, wobei das Abiaufrohr im L5 
Eingriff mit einer Karosserie des Fahrzeugs steht, um 
einen vorderen Lasttrage- bzw. Stutzabschnitt zum. 
Tragen bzw. Abstutzen des Klimatisierungsgehauses 
steht, und 

einen hinteren Lasttrageabschnitt (32e, 32g) zum Tra- 20 
gen bzw. Abstutzen des Klimatisierungsgehauses auf 
der Fahrzeugriickseite, wobei der hintere Lasttrageab- 
schnitt in einer Position unterschiedlich vom vorderen 
Lasttrageabschnitt angeordnet ist. 

36. Klimaanlage nach Anspruch 35, wobei: 25 
Der hintere Lasttrageabschnitt in einer Position des 
Klimatisierungsgehauses getrennt von einer Bodenfla- 
che des Klimatisierungsgehauses vorgesehen ist, und 
das Klimatisierungsgehause in dem Armaturenbrett zur 
Biidung eines vorbestimmten Raums (67) zwischen der 30 
Bodenflache des Klimatisierungsgehauses und einer 
Bodenplatte (54) der Karosserie angeordnet ist. 

Hierzu 18 Seite(n) Zeichnungen 
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